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SECTION 8
QPERATIONS DE PISTE, ENTRETIEN COURANT ET PERIODIQUE DE L'AVION

8.1 GENERALITES

Cette section expose les directives g«néml:s relatives aux opérations de piste et 4 *entretien Sourant
et périndique de I'avion Archer II.

Chaque propriétaire doit rester en contact étroit avec son vendeur au son d:smbuteur Piper et avec
i¢ Centre d'entretien Piper homologué pour obtenir les demiers renssignements mhﬂfs 4 son avion ef
paur profiter du service aprés-vente Piper.

Plper Alreraft © jon veille const 4 ce que le propn'ét:ire tire le meilleur rendement

de son avion et le garde dans le meilleur état mécanique. C'est pourquoi Piper Aircraft dLEfusc de temps

en temps des Bulletins de service, des Lettres d'entretien et des Lattres ar d
A |'avion.

Les Bulletins de service revétent une impaortance spéciale et doivent étre satisfaits dans les meilleurs
délais. Ces demlers sont énvayés aux derniers propriétaires reécensés, aux distributeurs et aux vendeurs.
Selon la nature du bulletin, des a2locations de matériel et de main d'euvre peuvent étre prévues, et seront
précisées dans le corps du bulletin.

ils d° i lieabil

Les Lettres d'entn:den traitent des améliorations du produit et dzs p
2 ['avion. Elles sont envoyus aux vendeurs, aux distributeurs et, 1) (2 la di ion de
'usine), aux demniers propriélaires recsnsés pour qu'ils puissent correctement entreterir 1'avion et le tenir
au derme.r standard de modification, Les propriétaires doivent accorder une grande attention aux rensei-
gnements contenus dans les Lettres d’entretien,

Lss Lettres «rechanges d’entrstien» font part de 'amélioration de pidcas, de Jots et d'équipements
- optionnels qui n'é2fent pas disponibles 2 I'origine et peuvent présenter un intérét pour le propriétaire,
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Si un propriétaire ne fait pas entretenir son avien par un Centre d'entratien Piper homologué,
devra périodiquement consulter un vendeur ov un distributeur Piper pour trouver les renseiznements
les plus récents lui permettant de tenir'son avion au dermier standard.

Piper Aircraft Corporation dispose d'un service d'abonnement aux Bulletms de semcc Letires d'entre
tien &t Leutres «rechanges d’sntretien, Ce service est offert aux p les proprié-
taires, les pilotes et les mécaniciens moyennant un prix mstgntht et peut éire dispensé par I'intermédiaire
des vendeurs et distributears Piper. .

Un Mariuel d'entretien, un Catalogue des pxeccs aing que les mises & jour 2 ces deux decuments
peuvent étre bt auprés: des deurs et distr Piper: Toute correspondance relative 2 'avion
doit comporter le modéle et le numéro ds série de l'avion pour garantir une réponse correcte,

8.3 PERIODICITES DE VISITE DE L’AVION

Les Services officiels publient i 1 t des i de navigabilité s'appliquant 2 des
groupes spécifiques d’avions Ce scnt des mod.lﬁuatmns unpéraﬂvcs qui doivent étre satisfaites dans un
temps limite fixé. Le propriétaire doit p deur ou son mécanicien cellule et

moteur Piper pour vérifier ¢'il posséde la dcrmexe cansigne de nangabﬂité publide relative & son avion.

&

Lientretien de avion doit &tre assuré au pr approuvé par les Servicss officiels,

Plusieurs :moyens permettent l‘analyse spectrographique de 'huile; A condition d'$tre utilisé miel-
I.\ﬂe'nm«mtl ce procédé permet une bonne vérification de '4tat inferne du moteur. Pour que ée procédé soit
précis, des échantillons d’huile doivent étrz envoyés 2 intervalles réguliers, et les filtres 4 air d’admission
doivent étre nettoyés ou changés réguliérement.
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8.5 ENTRETIEN PREVENTIF

L'entretien préventif doit étre assuré conformément & la réglementation en vigueur en tenant compre
de la documentation fournie par [ constructeur.
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8.7 TRANSFORMATIONS DE L'AVION

Aucune modification ou transformation des £quipements ou de la cellule n’est 2utorisée sans1'accord
des Services officiels.

Le proprigtaire ou le pilote est tenu de s'assurer que les docments de bord suivants sont 2 bord de
I'avion et en regle.

Documents devant étrc constamment dans {'avion :

1) Certificat de navigabilité de |'zvion en cours de validité.

2) Certificat d'immatriculation de l'avion,

3) Certificat d'exploitation d'installation radicélectrique sf ['avion est équipé d*émetteurs.

4)  Manuel de vol.

§). Rapport de pesée P tla liste des équip avion.

6) Livret d’aéronef.

Bien qu'l ne soit pas exigé que les limts cellule et moteur soient 4 bord de i'avion, ils doivent pouvair
&tre présentés sur demande, Les livrets doivent Ztre cnmplcts et i]our Des regst:es bien tenus permettrent
de réduire le cout de |'entreden en donnant au mé des ts sur ce qui a ét€ et sur ce qui
n'a pas &té fait.

RABPORT : VB-1086 EDITION |
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8.9 OPERATIONS DE PISTE

a)

Remorquage

L'avion peut étre déplacé au 4ol en utilisant la barre de remorquage de rous avamt, qui est magis
dessous le rebord avant g2 Iz soute & bagages, ou un tracteur qui n'endommagera pas 'ensemble
d'orientation du train avant ou n'exercerz pas d'efforts excessifs sur celui<ci. L4 fourche du train

avant est dotée de pattes de rémorquage qui Jui sont solidaires.
ATTENTION

Au cours du remorguage avec un r.nctz‘ur: ne pas dépassgr les
limites de braquage du train avant de part et d'autre, sous peine
d’endommager le train avant et le'mécanisme d'ori=ntation.

ATTENTION
Ne pas remarquer I'avion lorsque les commandes sont bloquées.

Dans l¢ cas o0 I'ntilisation de cibles de remorquage est nécessaire, les cbies doiveat étre antachés
sur les deux jambes de traif principal, le plus haut possible sur les tubes. Les cibles doivent &tre
suffisamment longs pour laisser une marge d'au moins 15 ft (4,57 m) par rapport 4 la pointe
avant, ou 4 [a pointe arriére, et une personne qualifiée doit prendre place sur le siége du pilote
afin de maintenir le contréle én utilisant les freins.
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b) Roulage ausol

<)

Avant d'étre hebilité 3 rouler 1'avion au sol, le personnel de piste devra éure instruit &t autorisé

par une personse qualifide agréde par le propriétaire. L'instruction et le contrdle perteront suz

les opérations de mise en toute et d'arrét du moteur et sur les techniques de roulage au sol.

Apres s'étre assuré que la zone dé roulage et celle affectée par le souffle de Iélice sont déga-

gées, mettre les gaz pour commencer & rouler et procéder aux vérifications suivantes

1) Avancer de quelques métres et freiner pour juger de l'efficacité des freins.

2) Pendant le roulage, effectuzsr de légers virages pour s'assurer de I'efficacité du dispositif
d'orientation. .

3) Lors du passage prés de bitiments ou d'objets fixes, vérifier la garde en bouts d’ailes. Si
possible placer un observateur A |'extéreur de I'avion.

4) Quand le roulage s’¢ffectue sur un.sol inégal, éviter les trous et les omiéres.

$) Ne pas faire toummer le moteur 3 un régime élevé au cours d’un point fixe ou d'un roulzge
effectué sur un sol recouvert de pierres, de gravier cu de fout type de matérau épars pou-
vant endommager les pales d hélice.

Statonnement

Pour stationner I'avion, s'assurer qu'il est suffisamment protégé contre des conditions météoro-

logiques défavorables et qu'il ne présente pas de danger pour les autres avions. Pour un station-

nement de durée indéterminée ou de nuit, il est dé d" solid; t I'avion.

1) Pour stationner |'avion, 'orlenter face.au vent &f possible.

2) Mettre le frein de parking en tirant le levier de frein vers I'arriére et en appuyant sur le bou-
ton de la poignée. Pour desserrer le frein de parking, tirer la poignée vers 'arridre de maniére
2 libérerle cliquet, puis la laisser se rabattre vers |"avant.

ATTENTION

Faire attenticn au moment du serrage du frein de parking lorsque
les freins ont chauifé ou par temps froid lorsque mumidité peut
provoquer leur gel.

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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3)  Les e des de hi et de profond p €tre bloquées avec la cainfure

avant ef utiliser des cales pour caler lés roues correctement.

d)  Amarrage

L'avion doit éere amarré pour assurer son immobilisation, sa sécurité et sa protection. Les pro-

cédures suivantes seroat utilisées pour garantir un amarrage convenable dz ['avion :

1) Orienter I'avion face au vent npossihle

2) + Rentrer les volets.

3) Immobiliser Jes ailerons et I'empennage horizontal monoblas en passanl la ceinture de séze
dans le volant e en la serrant fermement.

4)  Caler les roues.

§) Fixer des saisines sur leés anm:aux d'amarrage de voilure et sur le patin de queue an leur
faisant faire un angle de 45° environ avec le sol. Lorsque les saisines utilisées ne sont pas
en matiére synthétique, laisser un mou suffisant pour éviter la détérioration de V'avion dans
le cas ol les saisines viendrzient 2 se contracter.

ATTENTION

Faire des nczuds de chaise simples, des niceuds: plats ou des nceuds
coulants bloqués. Ne pas faire de nceuds coulants simples.

NOTA

En cas de fort vent, prendre des précautions supplémentaires ;
fixer des saisines sur les fourches de train d'atterrissage et immo-
biliser le gouvernail de direction,

&) “Mettre en place une housse de tube de Pitat si on dispose d’une telle housse. Ne pasomentr
de déposer cette housse avant vol.
7) Verrouiller les portey de cabine et de squte 2 bagages lorsque Javion n’est pas gardienné.

EDITION 1 RAPPORT : VB-lDaag



MANUEL DEVOL
SECTION 8 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN AVION ARCEER'II PA-28-181

8.11 FILTRE A AIR DU MOTEUR
2) Dépose du filtre 2 alr du moteur

1) Déposarle capotinfériewr.
2) Déposerlesécrous 2 oreilles de fixation du filtre, Déposer le filtre.

b) Nettoyage du filtre A air du moteur

Le filire 3 air d'admission doit étre nettoyé du moins une fois toutes les 50 heures, et plus fré-
quemment, au besoin tous les jours, erl cas d'utilisation en conditions poussiéreuses. Les. filtres
de rechange sont bon marché et il faut en avoir un sous la main afin de pouvoir procéder rapide-
ment au reraplacement,

Pour nettoyer le fitre : ‘

1) Tapoter doucement le filtre. pour faire tomber les particules de salefé, en prenant bien soin
de ne pas 'endommager. NE: PAS LAVER le filtre dans un liquide quelconque. NE PAS
ESSAYER de chasser les saletés A I'air comprimé,

2)  Sile filtre €st excessivement sale ou 'l présente une détérioration quelconque, le remplacer
immédiatement.

3) Essuyer le logement du filtre avec un chiffon propre £t montér le fltre. La durée dutilisa-
tion du filtre doit &tre limitée 2 umn an ou & 500 heures de fonctionnement, suivantla pre
miére échéance.

¢) Pose du filtre 2 air du motewr
Aprés le nettoyage ou lors du remplacement du filtre, poser le fiitre en effectuant les opérations
dans Pordre inverse de la dépose.
8.13 ENTRETIEN DU CIRCUTT DE FREINAGE
Le circuit de freinage est rempli de liquide hydraulique pour freins MIL-H-5606 (2 base d'huile miné-
rale). Le niveau du liquide doit étre vérifié périodiquement ou 4 chague visite de 50 heures et il doit étre
Tefait 3 la demande, Le réservoir du circuit de freinage est situé sur la cloison pare-feu, dans le comparti-
ment moteus. Sile plein complet du circuit doit dtre refait, l'effectuer avec du liguide sous pression & partir
du cbi# frein du circuit. De czfte fagon I'air sera €liminé du circuit.

Aucun réglage du jeu des freins n’est nécessaire. 5i, aprés une utilisation prolongés, I'usure des sabots
de freins devient excessive, il fauties remplacer par des segments neufs.

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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1. AESEAVOIR DU CIACUIT DE FREINAGE S, AXE DE CHARE
2; PEDALE DU PALONKNIER ET OE FREIN DRQIT 10, ENSEMULE MAITRE-CYLINDRE
3. PEDALE DU PALDNNIEA ET DE FREIN GAUCHE 11. EMSEMELE BOULON
4. CYLINORE DE FRE|H DAOIT 12, TUBE DE TORSIGN
5. CYLINDAE DE FREIN GAUCHE 13, PEDALE DU PALONNIER ET DE/FAEIN DAOIT
8. POIGNEE DE FREIN DU COPILATE
7. POUSSCIA OE VERAOUILLAGE O LAPOIGNEE . 14 FEDALE DU PALONNIER €T DE FREIN GAUCHE
8. CANALISATION D'ARAIVEE DU corLaTE

CIRCUIT DE FREINAGE

Figure 8-1
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8.15 ENTRETIEN DU TRAMN D' ATTERRISSAGE

Les trois trains d'atterrissage utilisent des rouss Cleveland Aircmft Products de 6.00 X6 et des-pueus
3 4 plis de type Tl avec chambre {Se regorter au paragraphe 8.23).

La dépose des roues s'effectue en enlevant le cache-moyeu, la goupille fendue, 1'écrou de fusée ot les
deux boulons maintenant-les segments de frein. Repérer le pneu et [a rone pour leur remontage ; procéder
alors au démontage en dégonflant [¢ pneu, en déposant l¢s 3 boulons d’assemblage de la roue et e séparant
les deux demi-roues.

Les amortisseurs olégpneumatiques dn train d'atterrissage dé I'avion Archer IT doivent étre entretenus
suivant les instructions portées sur les &léments. Sous la charge statique normaie, le gonflage des amortisseurs
oléopneumatiques du train prm\..pnl doijt correspondrs 2 une | du tube de piston de
I'amortisseur de 4,50 = 0,25 in (1143 =, 6,4 mm), cette longueur appsrentz doit €tre de 3,25 + 0,25 in
(82,6 % 6,4 mm) pour le train avant. i a longueur apparente dun amortisseur de train est mfénaure 2
celle requise, déterminer i la cause en est due 2 un manque d'air ou  un manque d’huile en mettant au
préalable I"avion sur vérins. Enfoncer I'obus de la valve afin de lalsszr 1'air s’échapper de la chambre du
caisson d’amortissenr, Déposer le bouchon de Li et I'amortisseliren compres-
sion maximale. Si le niveau de liquide de l'amortisseur est satisfaisant, le liquide apparait dans le fond de
1'orifice du bouchon de remplissage et 'amortisseur n’a dans ce cas besoin que d'un gonflage correct,

Si le liquide se trouve 4 un nivean inférieur au fond de I'otifice du bouchon de rempiissage, il y 2 fen
de refaire le niveau d’huile, Remettre en place le bouchon, I'obus de valve étant déposé, et fixer un tuyau
en plastique souple et transparent sur la tige de la valve du bouchen de mmphsagc en plongeant |'autre
extrémité du tuyau dans un récipient contenant du liquide hydraulique. C et détendre 2 fond
I'amortisseur 3 plusieurs reprises, ce qui aspire le liquide contenu. dans le rémpmnt et expulse ['air ds la
chambre de V'amortisseur. Pour pemmettrs au liquide de pénétrer dans la chambre inférieure du caisson
d’amortisseur de train principal, il faut désaccoupler le compas pour autorisér une extension minimale d=
10 in (254 mm) de I'amortisseur (Le désaccouplement du compas de train avant n'est pas nécessaire). Ne
pas permetire nne extension de l'amortisseur supérieurs & 12 in (305 mm). Lorsque les bulles d*air cessent
de -circuler dans le tuyau, comprimer I"amortisseur 4 fond et vérifier 2 nouveau le miveau de liquide.
Reposer I'obus de la valve et le houchon de remplissage at, s'il a £té désaccoupl: remettre en place le com-
pas de train principal.

Le niveau de lquide $tant correct dans le caisson d'amartisseur, brancher une pcmpe pour amortisseur
sur la valve d'zir et, avion reposant sur ses roues, gonfler I'amortisseur oléopneumatique de manigre 3
obtenir la hauteur correcte.

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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Dans la mise sur vérins de |'avion pour |"entretizn du train d'atterrissage ‘ou tout auttre entretien, il faut
utiliser deux vérins hydrauliques et une retepue dé quese, Avant de procéder 2 la mise sur vérins de I'avien,
lester 14 retenus de queue 2 s2 bass avec une masse minimale de 250 b (113 kg). Les vérins hydrauliques
sont 4 placer sous les appuis de vérins situds 3 I'intrados des ailes ; montes les vérins jusqu’d amener le patin
de quene au droit 4 hauteur du point de fixation dela retenue de queue. Une fois cette derniére fixée ot le
lest mis en place, poursuivee la montée desvérins afin d’amener Pavion 4 [a hauteur désizées.

Les bras d’crientation allant des pédales du palonnier au train avant sont régtés au piveay du train
avant en vissant ou dévissant les ratules des embauts des tiges filetées, Le régiage est normalement effsctué
au niveay de I'smbout avant des tiges et dait &tre:fait de telle fagon que la rous avant soit alignée avec ['axe
longitudinal de I'avion quand les pédales de palonnier &t le gouvemail de direction sont au neutre. L'aligne-
ment de la rous avant peut €tre vérifié en poussant 'avion vers ['avant et vers l'arriére, le gouvernail de
direction étant au peutre ; le réglage est corvect 5il'2vion roule parfaiterment droit. L'angle de braquage de 1a
roue avant est de 30,0 = 2° de part et d’autre de 1'axe ;il est limité par des butées situdes A Ja base de la
pigee forgée. ) L

'

Le réglage des butéss des bras de pédales de palonnier est 4 effectuer avec soin de maniére 3 ootenir
1a venue en butée des bras des pédales justs aprés que e gouvernail de direction ait atteint ses burées. Ce
réglage garantit le plein débatiement du gouvernail de direction.

8.17 ENTRETIEN DE L'HELICE

La casserale et le platzau arriére doivent étre fréquemment nettoyés et visités pour vérifier l'absence
de crigues, Avant chague vaol, I'hélice doit faire "objet d'une visite pour vérifier ['absence d’enrailles, d'éra-
flures ou de corrosion. Si Phélice présente ce genre de détériorations, il faut la faire réparer aussitét gue
possible par un mécanicien spécialisé ; en effet, une entaille ou éraflure crée une zone de contraintes dcerues
qui peut conduire 4 Ta formation de criques graves ou 4 la perte d'un bout de pale. La face arriére des pales
doit étre peinte en noir mat 2 |z demande afin de prévenir I'ébloui Afin de prévenir la corrosion,
les surfaces de 1'hélice deivent étre nettoyées et cirées périodiquement,

EDITION 1 RAPPORT : VBJOS?
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8.19 EXIGENCES APPLICABLES A L'HUILE

La capacité d'huile du moteurest de & US gt (7,6 {). la quantité minimale pour un fonctionnement s.
étant de 2 US qt (1,91). Il est recommand¢ de remplacer I'élément du filtre A huile toutes Jes 50 lieures, ¢
plus fréiquemment lorsque les conditions sont défavorables, La vidange et le remplacement de IMnile mot |

s'elf{ecruent normal lors du rempl. du filtre. Toutefois, en cas d'vtilisation d’un filere d hy -
4 passage intégral (du type 3 cartouche), la périodicité de la vidange d’huile peut étre dépassée jusqu'z
100 % si le filtre est remplacé toutes les 50 heures de fonctio t. Les litds d'huile ci-aprés sc |
recommandées aux températures indiquées.
Température extérieure Viscosité Viscosité

moyenne pour le démarrage unigue multipie
Audessus de 60 “F (16 °C) SAE 50 SAE 40 ou SAE 50
De 302 90°F (- 1232°C) SAE 40 SAE 40
De0&a70°F(—182 21 °C) SAE 30 SAE 40 on 20W-30
Au-dessousde 10°F (~ 12°C) SAE 20 SAE 20W-30

8.21 CIRCUIT CARBURANT
) Enfre:ien courant du circuit carburant

A chaque visite de 50 heures, les tamis du filtre A carburant, de la pompe 4 carburant éleotrique
et de l'arrivée au carburateur doivent étre nettoyes.

b) Exigences applicables au carburant

Le carburant de qualité aviation pour le PA-28-181 doit avoir un indice d'ectane minimal de 100,
Etant donné que F'utilisation de carburant dindice d'octane inférieur peut entrainer trés rapi-
dement des détéricrations sérieuses di moteur, la garantie du moteur se trouve invalidée par une
telle yrilisation.

Dans les cas ol I'on ne dispose pas d'un carburant d'indice d'octane 100 ou 100LL (& laible
teneur en plomb), le carburant commercial d'indice 1007130 doit étre utilisé (Voir le Tubleau ¢
comparaison des indices d'octane des carburants). Se reporter 2 la derniére édition de I'lpstruz-
tion d'entretien Lycoming N° 1070 pour de plus amples renseignements.

RAPPORT : VB-1086 EDITION ©
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SECTION 8

OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN

Le tableau ci-dessous donne un résumé des indices Voctune actuels ainsi que les désignations

antérieures des carburan(s.

TABLEAU DE COMPARATISON DES INDICES D'CCTANE DES CARBURANTS

‘Indices d’aorane dey ca:'nurm‘ts*‘
Indices d'oetand des carburants Indices d'octane des carkurants milifaires sctuels
commeraiauk anlérieurs cammerciaux sctuels (suitvant MIL-G-G572E =~+
(suivant ASTM:D910 ***) (suivant ASTM-D910-75 *+=) amendement N* 37
Teneur maxi: Tenear maxi. Tencur maxi.
en plomb en plomb en plomly
Indice tétraéthyle Indice tétraéthyle Indice tétradthyle
d'sctane | Couleur | mifUS gl ml/l | d'cctane | Couleur | ml/US gal mi/l | d'ostane | Couteur | mYfUS gat mil
80/87 Touge 05 0,13 80 < Touge 0,5 013 80/87 rouge 65 g3
91/98 Bleu 20 653 *100LL |, blew 20 053 néant néant néant
100/130 vert 30 0718 oo vert <30 079 100/130 vert 30 0,79
1157445 vialer 46 122 néaat néant néant 115/148 violet 46 122
Ls = Dans czntains pays e ‘dehars des Erats-Unls, lé casburant d'indice 4'cotane 100LL (5 faibls tenenr en plomb) est ac-

tuellement coloré en vert &t porte la désignation ¢ 100La.

- Les carburants commercizux dlindice 100 et d'indice 100/130 (tous deux colorés en vert) ayant ne teneur &n plomo

téradthyle jusqu'd 4 mYUS gal (1,06 m/l) sout approuvés pour emploi dans tous les moteurs certifids pour saplol

avec un carburant d'indice d’octane

100/130.

=+* . ASTM (American Socicty for Testing Materials) : Société Américaine pour I"essai des matériaux.

MIL : Spéeifi

L'utilisation de |'avion st aporouvée avec additif antiglace dans l¢ carburant. L'additif antiglace
éventuellement utilisé doit répondre & )z spécification MIL-1-27686 ; il doit &rre mélangé uni-
formément au carburant au cours du rayitaillement, ne doit pas dépasser 0,15 % en volume du
complément de carburant ; la proportion, d'additif mélangée ne devant pas étre inférieure 2
0,10 % en volume pour garantir son efficacité. Une proportion de 1,5 fl.oz pour 10 US gal de
carburant (1,17 m! d'additif par litre de carburant) devrait convenir. Utiliser un doseur faurni par
le fabsicant d'additif. Suivre attentivement les consignes de mélange ou de dosage du fabricant en
tenant comp'te des renseignements conteaus dans la présente section.

ATTENTION

S'assurer de Bien déverset \'additif dans I'écoulement de carburant.
L'écoulement de Iadditif doit commencer aprés et cesser dvant
celui du carburmant. Ne pas laisser ['additil concentré éntrer en
contact avec les surfaces peintes de l'aviom ou les surfaces inté-
rieurss des réservairs de carburant.

IDITION L
VEVISION |
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cl

d)

ATTENTION
Certains earbusants contlénnent déja des addirils antiglace incoe-
poces ¢n ralfinerie, et aacun antre mélange n'est 3 effectuer,

L'utiiisation d'un additif dans le carburant ne dispense pas des
opérations de purge du circuil carburant svant vol.

Plein des réservairs de carburant

Observer toutes les mesures de sécurités requises lors de la-manipulation de I'essence. Le ¢arbu-
rant est stocké dans deux réservoirs de 25 US gal (94,5 1) (24 US gal - 9 Lutilisables).

Le réservoir de carburant contignt environ 17 US gal (64 1) lorsque le niveau du carburant g
trouve 3 la base de I'indicateur du col de remplissage.

Purge du filtre & carburant, des puisards et des canalisations

Les puisards de réservoir et le filtre du circuit carburant doivent Etre purgés chaque jour avint Je
premier vol et aprés un ravitaillement pour éviter I'accumulation. des impuretés telles que ['eau
et les sédiments. Chaque réservoir de carburant comporte une purge rapice individuelle situde
au fond dans le coin arrére interne du réservoir, Le filtre & carburant est équipé d'une purge
rapide situge sur le coin inféreur avant de 1a cloison pare-feu. II faut purger en premier les pui-
sards de chacun des réservoirs. Purger ensuite le filtre 2 carburant & deux reprises, en changeant
4 chaque fois de réservoir 4 l'aide du robinet sélecteur de carburant. A chaque purge de carbu-
rant, laisser couler une quantité de carburant suffisante pour assurer ['€limination des impurerés.
Recueillir ce carburant dans un récipient spproprié, 1'examiner afin de s'assurer de |'absence
'impuretss puis jetzs le carburant.

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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PURGE DE CARBURANT
Figure 83

ATTENTION

Aprés toute purge de carburant, bien s'assurer qu'il n'existe pas d2
risquesd'incendie avant de-démarrer le moreur.

Aprés les avoir fermées, vérifier la fermeture totale de chacune des
purges fapides et sassurer que ces purges ne présentent pas de
fuites:

&)  Vidange du circuit carburant

La miajeure partie du carburant du circuit péut &tre vidangée en ouvrant le robinet situé du cdté
inteme de chaque réservoir de carburant, Pousser vers {e haut les bras du robinet de purge et
tourner dans le sens antihoraire pour maintenir le robinet ouvert. Le carburant résiduel du circuit
peut étre vidangé au niveau de la cuve de filtre. Chaque réservoir peut étre vidangé séparément en
fermant [e robinet sélecteur et en ouvrant le robinet de purge du réservoir concerné.

SDITION 1 ' RAPPORT : VB-1086
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8.23 GONFLAGE DES PNEUMATIQUES

Aflin d’gblenir une durée de vie maximale des pneumatiques, les maintenir gonflés A |a pression eppro-
prige : 18 psi (1,2 bar) pour lé train avant, 24 psi (1,7 bar) pour le train principal, Les pnieus et les roues
sont équilibrés avant la premiére mise en place il ne faut donc pas, au remontage, dissaeier un ensemble
pneu, roue et chambte, Des roues déséquilibrées peuvent enmrainer de violentes vibrations du train d’atter-
rissage ; c'est pourguoi, si de nouveaux €léments sont mis en service, il peut étre nécessaire de rééquilibrer
les rouss équipées de leurs pneus. Lors de [a vérification de la pression des pneus; en examiner ['usure of
s'assurer de ’absence de coupures, de meurtrissures et de glissement,

825 ENTRETIEN DE LA BATTERIE

On accéde  1a batterie de 12 volts par un panneau d'accéds situé du coté droit a ["arriére de la soute &
bagages. Le bac batteri¢ est muni d’un tube eq plastique qui est normalement fermé par un bouchon | ce
tube doit Etre duvert de temps en temps pour évacuer le liquide qui 2 pu s’y accumuler. La batterie doit éire
vérifide pour s'assurer que le niveau du liquide est correct, NE PAS dépasser les séparateurs. NE PAS refaire
les miveaux de la batterie avec de l'acide, utiliser seulement de: 'sau. Une vérification avec un pése-acide
permettra de déterminer le pourcentage de charge de la batterie.

Si la charge de la batterde n'sst pas compléte, la recharger en commengant au régime de 4 ampéres et
en terminant au régime de 2 ampéres. Les recharges rapides ne sont pas recommanddes,

APPORT : VB-1086 EDITION 1
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8.27 NETTOYAGE

a)  Nettoyape du compartiment moteur

Avant de nestoyer le compartiment moteur, placer un morcesu de ruban adhésif sur les orilices
de mise 4 ['air libre des magnétos pour empécher toute énétration de solvant.

1)
B

3)

4)
5)

QITION 1
ZVISION |

Placer un grand bac sous le moteur pour recevoir lés produits d"écoulement.

Le capotage moteur étant déposé, vaporiser ou brasser le moteur avec un solvant ou un
mélange de solvant et de dégraisseur. Afin d’éliminer les dépdts impoktants d'impuretés et
de graisse, il peut étre nécessaire-de brosser les surfaces qui ont été vaporisées.

ATTENTION

Ne pas vaporiser de solvant dans I'alternateur, la pompe 2 vide,
le démarreur ou les entrées d'air.

%
Laisser le solvant au contact du moteur pendant 5 & 10 minutes. Nettoyer ensuite le moteur
en le ringant avee un supplément de solvant et Jaisser sécher.

ATTENTION

Ne pas faire fonctionner le maoteur jusqu'a c¢ que le solvant ne
soit Evaporé ou ait éré ¢liminé.

Déposer [es rubans de protection des magnétos.

Lubrifier les commandes, les surfaces d'appui, etc., en suivant les indications du tabileau
de graissage.

RAPPORT : VI-1086
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b)

Nettovage du train d'atterissage

Avant de nettoyer le train d’arterrissage, protéger I'ensemble roue et frein avec un masque an

plastique ot en un matériau semblable,

Placer un bac sous [& train pour recevoir les produits d'écoulement.

2) Vaporiser ou brosser le train 2 la demande avec un solvant ou svec un mélange de solvant et
de dégraisseur. En cas de dépdts importants d'impuretés et de graisse, il peut étre nécessaire
de brosser les surfaces qui ont été vaporisées afin de les nettoyer.

3) Laisser le solvant au contact du train pendant 5 3 10 minutes. Rincer ensuite le traim avec
un supplément de salvant et laisser sécher.

4)  Enlever le macque de protection de la roue et le bac de récupération.

5) Lubrflerle - nen suivant les indications du tableau de graissage.

¢) Nettoyage des sur:..2s extérieures

Liavion doit étre lavé avec une salmiion d'eau et de savon doux. L'utilisadon d’abrasifs durs ou

de savons ou de dérergents alcalins sur des surfaces peintes ou en plastique risque d= provodues

des rayures ou la corrosion des surfaces meétalliques. Recouvrir les surfaces sur lesavailes une

solution de nettoyage pourrait entrainer des détériorations. Pour laver I'avion, utilise: i

suivante :

1) Laver & grande eau les saletés qui ne sont pasincrustées ou collées,

2) Appliguer la solution de nettoyage avec un chiffon doux, urne épongs ou une brosse 4 poils
doux.

3) Pour enlever les taches dues aux gaz d'échappement, laisser la solution agir plus longtemps
sur la surface.

4) Pour enlever les taches d’huile et de graisse tenaces, utiliserun chiffon doux imbibé de naphtz.

5) Rincer toutes les surfaces soigneusement.

6) Toute bonne cire pour automebiles peut &tre utilisée pour préserver les surfazes peintes. Des
chiffons doux ou une peau de chamois doivent étre employés pour empicher les rayures au
cours du nettoyage ou du polissage. Une couche de cire plus épaisse sur les bords d'attague
réduira les problémes d’abrasion dans ces zones.
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d)  Nettoyage du pare-brise et des.fendtrs

1
2)

3)

4)

5)

Enlever avec de |'¢au”prapre sur les surfaces extérieurss les traces de salissure, o boue at
les aulres particules qui ne sont pas incrustées,

Laver avec du savon doux et de l'eau chaude gu un produit de néttoyage pour plastique
d’avion. Frotter, sans appuyer d'un mouvement rectiligne avec un chiffon doux ou une
éponge.

Enlever les traces d'huile et de graisse aves un chiffon imbibé de kémséne,

ATTENTION

Ne pas utiliser d'essence, d’alcool, de benzéne, de tétrachlorure de
zarbone, de diluant, d'acétone, ou de produits de nettoyage pour
fenétres en‘aérosol.

Aprés le nertoyage des surfaces n plastique, appliquer une fine couche de cirz 2 polir dure,
Frotter légérament avec un chiffon donx. Ne pas faire de mouvements circulaires.

Une tayure importants du. plastique peut étre éliminée en l'adoucissant avee du couge 4
polir, Lisser les deux lévres etappliquer de la cire.

e) Nattayage de la garniture de plafond, des panneaux latéraux et des sieges

n
2

3)

EDITION 1

Nettoyerla garniture de plafond, les panneaux latéraux et [essidges avec une brosse 4 poils
durs et au besoin, en ulilisant un aspirateur.
Une garniture salie, 3 l'exception du cuir, peut étre nettoyée avec un bon produit de net-
toyage pour ganitures adapté au matéraw. Suivre avec soin lemode d'emploi du fabricant.
Eviter de-détremper ou de frotter trop fort.

ATTENTION

Les produits de nettoyage & base de solvant riécessitent une venti=
latiom convenable.

Le cuir doit étre nsttoyé avec du savon spécial pour selles ou avec du savon doux pour les
mains et de ['eau.
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) Nettoyage des moguettes

Pour nectoyer les moquettes, enlever d'abord les salelés qui ne sont pas incrustées ou golless &
utilisant une balzyerte ou un aspirateur. Utiliser un produit de netioyage & sec ininflammable
pour les souillures et les faches tenaces. Les moquettes de plancher peuvent étre déposées et
nettoyées comme n'importe quelle moquetts d’appartement, -

8.29 UTTLISATION PAR TEMPS FROID

Pour l'utilisation par temps Fraid, un cache d'adaptadon aux basses températires se pose sur llouver-
ture d'entrée d'air du conduit ds radiateur dhuile, sur le déflecteur amiére droit dumoteur. Ce cache doit
&tre mis en place lorsque la température ambiante atteint 50 °F (10 °C) ou mains. Déposer le cache; et le
ranger dans le poste de pilotage, lorsque la température ambiante dépasse §0 “F (10°C).

W+

Pour 'utlisabion par temps froid il est recommandé de monter un nécessaire optionnel d*adaptation

aux basses températures pour le tube: de reniflard moteur. Ce nécessaire est disponible chez vatre Vendeur/
Distributeur Piper.
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