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SECTION 6
MASSEET CENTRAGE

6.1 GENERALITES

Afin de tirer profit des perfc et des éristiques de vol dont ['avion est doté de par sa
coneeption, il doit dtre exploité de fagon que sa masss =t 'emplacement de son centre de gravité soient dans
les limites dutilisation autorisées (domaine de centrage). Bien que 'avien offre une souplesse de chargsment, il
ne peut pas étre exploité avec le nombn mmgna.l de passagers adultes, le plein de carburant et la masse de
bagages maximale, Cette une resp bilité, Avant un décollage, le pdme doit s"assurer
que "avion est chargé dans. les limiites du domme de chargement.

Un chargement incorrect entraine des conséquences pour n'importe quel avion, Un avion surchargé ne
décollera pas, ne montera pas et ne croisera pas aussi bien qu'tin avion correctement chargé. Plus 'avion
sera lourdement chargé, plus ses performances de montés seront réduites.

Le centrage est nm facteur détermi pour les ¢ éristiques de val. Dans tout avion, si [e ¢entrage
est trop avant, il peut dtre difficile de tabrer au décollage ou 4 l'afterrissage. Si le centrage est trop arriére,
'avion peut se cabrer prématurément au décollage ou dtre sujet 3 I'autocabrage au cours de la montée, La
stabilité longitudinale sera réduite, Cet état peut mener aux décrochages involontaires st méme aux vrilles,
la sortie de vrille devenant plus difficile au fur et & mesure du déplacement du centre de gravité en arriére de
la limite autorisée,

Toutefois, un avion correctement chargé aura le comportement prévu. Avant sa livraison, Pavion est
pesé afin de ca.lculer sa masse 2 vide de base et l'emplacment du centre de gravité (La masse 2 vide de base
correspond 2 la masse 4 vide standard de l'avion plus les équipements optionnels), A I'aide de la masse 2
vide de base et de emplacement du centre de gravité, le pilote peut facilement déterminer la masse et le
centrage de l'avion chargé en calculant la masse totale et le-moment, puis en déterminant alors si caux-ci se
trouvent A |"intéricar-du domaine autorisé.

" EDITION 1 RAPPORT : VB-1086
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La masse & vide de base el I'emplacement du centre de gravitd sont earszistres dans 1z «Fiche de
données de masse et de cenwages (Figure 6-5) et dans le «Dossier ds masse ¢t de centragey (Figure 6-7).
Toujours utiliser |&s valeurs zctuslles. Chaque fois gu'un nouvel équipsment st ajouté ou que des Tavaux
de modification sont sffectués, il incombe au responsable des travaux de calculer la nouvelle masse 4 vide
de base et le nouvel gmplacement du centre de' gravité ¢t de les inscrire dans le Livret avion (Rapport ds
pesée) et dans le «Daossier de masse et de centrages. Le propriétaire doit s'assurer que cetre opdration a été
effectude et visde par les Services officiels.

Un calcul de masse et de centrage est nécessaire pour la dérermination de la quantité de carburant cu
de b qu'il est possible d’embarquer de fagon 2 rester dans les limites de centrage admissibles. Virifier
les caleuls avant de complater le plein de carburant afin d'éviter un'chargement incorrest.

Les pages suivaates sont des copies des fiches utilisées pour la pesée d'un avion en usine et pour (2
caleul de la masse 2 vide de base, de l'emplacement du centre de gravité et de la charge udle. Noter que
la charge utile comprend le carburant utilisable, led bagages, le fret e les passagers. Aprés ces fiches, an
trouvara [a méthode de caleil dela masse et du cenfrags au décollage.

6.3 METHODES DE PESEE DE L'AVION

Chaque avicn est liveé par Piper Aircraft Corporation accompagné de sa masse 2 vide de base ct de
I'emplacement de son centre de gravité. Ces données sont fournies par la Figure 6-5.

i La dépose ou I'addition d’quipements ou des modifications de I'avion peuvent effecter l2 masse 2 vide
de base et I'emplacement du centre de gravité, On trouvera ci-dessous tne méthode de pesée permettant
de déterminer catte masse 2 vide de base et Pemplacement du centfre de gravité :

a) Préparation

1) S'assurer que tous les éléments cochés sur la fiste des équipements de 1'avion sont montés &
bord & 'emplacement convenable.

2) Avant la pesés, débarrasser I'avion de I'excés de saletés, de graisse ou d’humidité ainsi que
des éléments étrangers tels que chiffons et outillages.

3) Vidanzer le carburant. Guvrir ensuite toutes les purges carburant de maniére A vidanger tout
ie carburant résiduel. Faire tourmer l¢ moteur sur chague réservoir juscu’a ce que tout le
carburant non ‘vidangeable soit consommé et que le moteur s'arréte. Ajourer ensuite ln
quantité de carburant inutlisable (2,0 US gal - 7.6 | au total, | US gal - 3,8 | 4 chague aie).

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1.
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ATTENTION

Aprés la vidange totale du circuit carburant, le plein des réservoirs
de carburant nécessite de faire tourner le moteur pendant 3 mi-
nufes a0 minimum 2 1000 t/mn sur chagque réservoir afin de
s'assurer de I’élimination de I'air dans les tuyavteries d"alimentation
en carbiurant.

4)  Faire le plein complet d'huile, -

5) Placer les sidges pilote et copilote au quatriéme (4éme) cran en arriére de la position avant,
Rentrer les volets 3 fond et metwe toutes les gouvernes au neutre. La barre de remarquage
doit s= trouver 4 I'endroit convendble et les portes d'accés et de.soutes 2 bagages doivent
&tre fermées. ¢

6) Peser 'avion A I'intéreur d'un bétiment fermé afin d'éviter que le vent ne fausse les indi-
cations des bascules. E

b) Mise 2 nivean
1) L'avion reposant sur les bascules, bloquer les pistons d'amortisseurs de train principal en
position de sortie maximale.
2) Effectuer la mise 2 niveau de I'avion (Se reporter Figure 6-3) en dégonflant |e pneu de la
roue avant afin de centrer la hulle du niveau.
t) Pesée :masse 2 vide de base de l'avion

1) L’avion étant 4 niveau et les freins desserrés, noter la masse indiquée par chacune des bas-
cules. Déduire la tars, le cas échéant, de chaque lecture.

EDITION 1 RAPPORT : VB-TO8&
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Emuylacement de Indication Tare Massz
bascule etsymbole de la bascule nettz
b kg o kg ] | F
Roue avant ™)

Roue principale droite = (D)

Roue principale gauche (G)

Masse A vide de base
résultant des pesées o)

T

FICHE DE PESEE
Figure §-1
d) Centre de gravité 2 la masse A vide de base

1) Les données géométriques ci-dessous s'appliquent-d I'avion PA-28-181 lorsqu’il est A niveau.
Se reporter au paragraphe 6.3 b) «Mise 2 niveauy,

e Bous qu caatre e gravizd :
Palnm de miss § Divemi
{tmingal

Bard's'srieque da I'sile

La rterence sz b 78,4 th (1991 m) e
| A gy bard d'stoxas He tile prin &
| Vintersecton du s mction droits e de
e sacon eitlide,

A=310In (0,787 m)
B =1097in (2,786 m)

SCHEMA DE MISE & MIVEAU

Figure 6-3
RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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2) Le centrage 2 la masse 4 vide de base (résultant des pesées, y compris les équipements op-
tionnels, le plein d'huile et le carburant inutilisable) peut €tre déterming 4 l'zide de Ja for-
mule suivante :

Bras du centre de gravité : N+ (3 +G) (B en in (m)

Dans laquelle :M=N+D+ G

6.5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE

La masse & vide de'base, l'cmplncumént du centre de gravité et la charge utile indiqués sur Ia Figure 6-5
concernent I'avion en état de livraison 2 52 sortie dusine. Cés chiffres ne s'appliquent qu'a 'avion parti-
culier identifié par le N* de érie etle N° d'immatriculation indiqués.

La masse 2 vide de base de |"avionen état de livraison A sa sortie d'usine a 626 inscrite dans le «Dossier
de masse ot de centrages (Figure-6-7). Catte fiche a ponr but de présenter la situzation actuelle de l2 masse
2 vide de base de l'avion ainsi qu'ud historique complet des modifications antéreures. Toute modification
ou tout chi t dans les dquip ts montés 4 demeure affectant [a masse et le moment doivert Stre
inscrits dans le ¢ Dossier de masse gt de centrages.

EDITION 1 RAPPORT : YB-1086
65



MANUEL DE VO
SECTION 6 - PIPER AIRCRAFT CORPORATIC .
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER [l PA-28-18!

AVION ARCHER {1 PA-28-181

N° de série de |'avion

N® d'immatriculation

Date
MASSE A VIDE DE.BASE DE L'AVION
Bras de levier ]
: Masse. X enariére de = Moment
Eléments v la référence <
b kg in m | inlb m.kg

réslle

— .
Masse & vide standard calcutée

Equipements optioanels

Masse a vide de base

=La masse 4 vide standard comprend le plein complet d'huife et 2,0 US gal (7,6 1) de carburant jnuti-
lisable.

CHARGE UTILE DE L'AVION
Masgse

maximale <~ Massedvidede base = Charge utile
Curégoric normale 255016 — 1o = 19

(1157kg) — ( kg) = ke)
Catégorie utilitaire 21300 - ) = b

(966 kg) — ( kg) = . &)

LA MASSE A VIDE DE BASE, L'EMF_LACEMENT DU CENTRE DE GRAVITE ET LA CHARGE
UTILE CI-DESSUS CONCERNENT L'AVION EN ETAT DE LIVRAISON A SA SORTIE D'USINE.
SE REPORTER AUl DOSSIER AVION APPROPRIE LORSQUE DES MODIFICATIONS ONT ETE
EFFECTUEES.

FICHE DE DONNEES DE MASSE ET DE CENTRACE
Figure 6-5

RAPPORT : VB-108¢ EDITION 1
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6.7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE POUR LE VOL

a)
h)

<)
d)

e)

Additionner la masse de tous les éléments 2 charger 2 la masse A vide de base.

Utiliser le «Graphique de chargement» (Figure 6-13) pour déterminer le moment de tous les
éléments 4 embarquer daas "avion.

Additionner le moment de tous les éléments A charger au moment de masse 2 vide de base.

Diviser le moment total par l2 masse totale afin dc déterminer lemplacemem du centre de
gravité,

En utilisant Tes chiffres abtenm A ['opération 2) et & l'opérzuon d) (cx-d:ssus) déterminer l'em-

du point d'i sur le ,‘ de «Masse et limites de centrage» (Figure
6- 15), Si le point se- trouve A I'intérieur du domaine de , le ch t répond aux exi-
gences de masse et de centrage.

B Bras de levier
Masse en arriére de Moment
la référence
1b kg m m in.lb m.kg
Masse 2 vide de base -
Pilote et passager avant 340,0 1542 BO,S | 2,045 [ 27370 3153
Passagers (siéges arriers)* . 3400 | 1542 | 1181 3,000 | 40154 | 4626
Carburant (48 US gal - 182 | maximum) 95,0 2,413
Bagages (200 [b - 91 kg maximum)* 1428 3627
Total avion chargé
Le captr de gravité dans cet exemple de probléme de chargement est 3 n( m) en arriére de
la référence. Déterminer ce point ( ) sur le graphique de «Masse et limites de centragen. Ce point s&
trouvant & Pintérieur du domaine de masse et de centrage, le chargement répond aux exigences de masse et

de ceatrage.

L INCOMBE AU PILOTE ET AU PROPRIETAIRE DE L'AVION DE S’ASSURER QUE L'AVION
EST CORRECTEMENT CHARGE,

#{jtilisation catézone utilitaire : |23 bagages el passagers arrigre ne sont pas autorisés.

EDITION 1

EXEMPLE DE PROBLEME DE CHARGEMENT (CATEGORIE NORMALE)
Figure 6-9
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Bras de levier
Masse ¢n Arriére de Moment
la référence
Ib kg in m inlb m.Xg
Masse 2 vide de base '
Pilote &t passager avant 80,5 2,045
Passagers (sidges arriére)* 118,1 3,000
Carburant (48 US gal ~ 182| maximum) 95,0 | 2,413
Bagages (20016 - 91 kg maxinmum)™ ‘ 1428 | 3,627
Total avion chargé

Les tataux doivent sz trouver dans les limites de masse et de centrage autorisées. 1] incombe au pro-
priétaire de |"avion £t au pilote de s’assurer que ['avion est correctement chargé. Le centrage 3 la masse 3
ide de base est noté sur la «Fiche de données de massz et de centrage» (Figure 6-5). Si I'avion a ét¢ modi-
i€, se reporter aw «Dossier de masse et de centrages en ce qui conceme ce renseignement.

*Utilisation catégorie utilitaire : les bagages et passagers-arriére ne soat pas autorisés.

FICHE DE CHARGEMENT - MASSE ET'CENTRAGE
Figure 6-11

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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6.9 MODE D'EMPLOI DU CALCULATEUR DE MASSE ET DE CENTRAGE

Ce calculuteur est fourni pour parmettrs au pilote, rapidement et commodémant, de ¢

a)  Détenniner la masse totale ¢t 'emplacement du centre de gravitd,

b)  Décider comment il doit modifier sori chargement si son premier calcul de chargement b'est pds d
lintérieur du domaine admissible.

L’exposition prolongée au soleil pzut entrainer la déformation ou la mise hors d'usage du caleuiateer
par T chaleur. L'sequisition de calculateurs de remplacerent peut s'effectuer auprés des venduurs =t
distributeurs Pij..r.

A lu livraison, la masse et ['emplacement du centre de gravité de base sont wserits sur lecaleuldeeur, Cas
données doivent étre modifiées a chaque modification de la masse ou de 'emplacement du centre:d= gravits
de base. " .4

Le caleulateur permet & ['utilisateur d'additionner graphiguement les masses er les momeants corres-
pendants. Le résultat de I'augmentation ou de la réduction de la charge utile s'observe uisément. Le caleu-
lateur ne permet pas de traiter les cas dans lesquels le fret est chargé 4 d'autres emplacements que los sidges
ou l2s sgutes 2 bagages.

Un made d'emploi succinct est denné sur le caleulatéur luiméme. Pour Iutiliser, porter d'abord sur lu
grille le poini d'inrersection de la masse et de Uemplucement du centre de gravité de buse. Ce point peut étre
porté d'une fagon plus ou nioins permansnte car il nevanera pas jusqu'a ce que 'avion soit modific. Ersuire,
placer sur ce point I'extedmité 2éro de 'une des fentes de chargement. A ['alde d'un crayon, tirer un trait le
long de la fente jusqu'a la masse qui sers transportée & cet emplacement. Puis, sur I'extrémité dece it
placer I'extrémité zéro de la fente suivante ef tirerun autre trait représentant |+ masse qui sera situde & cette
seconde position. Lorsque toutes les charges ont €Lé tracdes de certe manigre, I'exteémité de fu livne sea-
mentée détermine la charge totale et ['emplacement du centre de gravité de I'avion au décallage. Sice point
n'est pas & lintérieur du domaine admissible, il sera nécessaire de réduire le carburant, les baguzes ou |e
nembre des p et/ou de redisp les bagages et les passagers de fagon que J= point final soit &
I'intédieur du domaine de masse et de centrage.

La consommation du casburant et le mouvement du trdin n'affzctent pas de facon significutive I'am-
placement du centre de gravirs.

EDITION | RAPPORT @ ¥B-10%
REVISION | [
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EXEMPLE
Un ¢xemple montrera comment utiliser le caleulateur de masse et de centrage.

Supposons une masse et un emplacement de centre de gravité de base respectivement de 1300 1b
(590 kg) A 85,00 in (2,159 m). On désire transporter un pilote et 3 passagers. Deux hommes pesant 180 et
200 1b (82 et 91 kg) occuperont les siéges avant et deux enfants pesant 80 et 100 [b (36 et 45 kg) s'assidront &
I'arriére. Deux valises, pesant 25 Jb (11 ka) et 20 Ib (9 kg) respectivement, seront transportées dans la soute
arriére. On désire embarguer 48 US gal (182 1) de carburant. Ce chargement est<il a Muréricur du domaine
d’utilisation sure .

a) Placer, sur la grille du calculateur, un point correspondant 2 1300 Ib (590 kg) ef 3 85,00 in

(2,159 m) pour représenter I'avion de base (Voir la figure).

b) Faire glisser l¢ transparent 4 fentes de faqon que le point sé trouve sous le zéro de la fente corres-
pondant aux siéges avant. *

©)  Tirer un trait en rsmontant dans la fente jusqu'a la position correspondant 4 180 + 200 : 380 |6
(82 + 91 1173 kg) et marquer un peint.

d) Continner & déplacer le transparent et porter les points pour tenir compta de la masse se trouvant
sur les siéges arriére (80 + 100 Ib- 36 + 45 kg), dans 1a soure 2 bagages (45 1b - 20 kg) et dans les
réservoirs de carburant (288 1b - 131 kg).

&) Comme on peut le voir sur la figure, le point final indique une masse totale de 2193 [b (995 kg),
avec un centrage 4 89,44-in (2,272 m). Ce point est bien & Vintérieur du domaine de masse et de
centrage.

Au fur et & mesure de la consommation du carburant, la masse et le centrage se déplacent le long du
trait correspondant au carburant et rastent A lintérieur du domaine de masse et de centrage pour l'atter-
rissage.

RAPPORT : VB-1056" ERITION L
6-12b REVISION |



MANUEL DEVOL

PIPER ALRCRAFT CORPORATION SECTION 6
» -AVION ARCHER [f PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE
DOMAINE DE
MASSE ET

DE CENTRAGE
HMASSE MAXIMALE 2560 th (1157 kg)
CATEGORIE NORMALE % - i e siin
12,261 m) (2,288 m) (2,311 ] (2,337 m) (2,352 m)

2:235 -
156 T < B N |

I 4
npg——— “‘i“‘@/ [ } l / L

vt ]| L 1]

Bdin

2530

2400
j 2300
/ 2200

2100

2000

1300

1400

1700

MASSE DE L'AVION - &g
q- KOIAY,T 30 ITSWW

1600

1520

1409

1300

M M

T B3 BA T P4 A7 86 89 §0 97 & 1200

L
2100 2350 2260 2,250 2308 2,350 m
EMPLACEMENT DU CENTRE DE GRAVITE (EN ARRIERE DE LA REFERENCE)

DITION | RAPPORIS B e
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER Il PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

6.11 LISTE DES EQUIPEMENTS

On trouvera ci-dessous une liste des équipements susceptibles d'8tre montés sur 1"avion modéle PA-
28-181. Cette liste se compose de ceux des éléments qui sont utilisés pour 11 définition de Ja version d'un
avion lorg de 1'établissement de |a masse & vide de base au moment de Ia livraison. Seuls ceux des éléments
standard qui sont des variantes d cléments standard et ceux dont I'énumération est prescrite par |'autorité
de certification sont pré Les él Iés par un «X» sont ceux des éléments qui ont €1 morités
par le constructeur 4 1a livraison de I'avion désigné ci-dessous.

LA od un élément est précédé dela lettre «A», «By ou «C», la lettre «Ay signifie que I'élément est un
équipement prcscnl qui doit étre monté & bord de 1'avion ; Ia lettre «B» signifie que [’élément est'un €qui-
pement prescrit qui doit £tre monté 4 bord de I avxon a mnms d'étre remplacé par un équipement optionmel
équivalent ; la Jettre «C» signale bn €1é t 1 qui place un é1é prescrit de I'dquipement
standard. Lé oii I'é1ément n'est précédé d’aucune leme cet élément n'est pas un équipement prescrit,

Sauf indication contraire, la base de certification de l'installation des équipements énumérés dans la
présente liste est conforme 2 la certification de type de Tavion.

PIPER AIRCRAFT CORPORATION AVION ARCHER 11 PA-28-181
N°DESERIE____ N° D'IMMATRICULATION. DATE
EDITION | RAPPORT : V- 1086

REVISION 1 613



MANUEL DE VOL
SECTION 6 BIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER II PA-28-181

a)  Hélice et accessoires dhélice

. Fairz Masse Bras Moment
Repére| Eléments une croix 1] in{m) inlb
si installé (kg) enARdelarf | (m.kg)

1 A Hélice Sensenich 76EM8S5-0-62,

spécification Piper PS50077-42 ,
Base de certification : 345 38 131
certificat de type PAEA (15,649) | (0,097 (1,52)
3 Casserole, ’
* plan Piper 658050 !
’ 19 8,6 18
A a. Plateau (0,862) (0,218) (0,19)
2,6 -03 =§

b. Dome (1,179) (—0,008) | (-0,01)

RAPPORT ; VE-1086  EDITIONI



MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCEER 11 PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE
b) Moteur et accessoirgs.moteur
Faire Masse - Bras Moment
Repére] Elé¢ments une croix b in (m) inlb
si installé (kg) enARcelanf| (m.kg)
11 A Moteur Lycoming
a. Modéle O-360-A4A,
plan Piper 62941-17
Bage de certification : 285,0 208 5957
certificat de type 286 (128,274 | (0531) (68,64)
b, Modéle O-360-A4M, i
plan Piper 62941-16
Base de certification : 281,0 20,9 5873
certificat de tvpe E286 (127,459) | (0.531) (67,68)
13 A Filtre 3 huile
a. Lycoming référence 75528 33 355 117
(AC reférence OF5578770) (1,457 (0,502) (1,35)
b. Lycoming référence LW-13743 28 35,5 92
(Champion CH48110) (1,270) (0,902) (1,15)
Base de certification ¢
certificat d= type E286
15 B Alternatzur 60A
12,4 14,0 174
a. Chrysler4111810 {5,625) (0,356) (2,00)
105 14,0 147
b. Prestolite ALY6408 (4,763) (0,356) (1,70
17 A Pompe motzura carburant,
plan Lycoming 73297, 74082,
75148 ou 75246
Base de gertification @ 17 36,3 62
certificat de type E286 0,771) (0922) (0,71)
19 A Pompe 2 carburant électricue 18 36,8 66
Bendix modle 478360 ©816) | (0,935 |(0.76)

EDITION 1

RAFPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL

SECTION 6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTR.. .E AVION ARCHER II PA-28-181
b) Morteur et accessoires moteur (suite)
Faire Masse Brag Moment
Repére Eléments une croix i) in {(m) inb
= si installé (kg) enAR & hel| (m.kg)
21 Rabinet de carburant,
plan Piper 66945
(Syst. Comp. Corp. 06 61,9 37
référence N° SP-2378-B3) (0,272) 1,572) (0,43)
23' Radiateur d'huile, . ’
plan Piper 18622 19 413 78 =
(Harrison référence N° C-8526250) (0,862) (1,049) (0,90)
25 Filtre 2 air Lo
Fram modéle CA-161 PL 0,9 295 27
ou Purolator AFP-2 (0,408) (0,749) (0.31)
27 Démarreur
Lycoming référence 76211
(Prestolite MZ4206)
Base de certification : *18,0 145 261
certificat de type E286 (8,165) (0,368) (3,00

*Compris dans la masse du moteur.

RAPPORT.: VE-1086
616
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA-28-181

SECTION &

MASSE ET CENTRAGE

¢). Train d'attersissage 4t (r2ms

Repére Eléments

Faire
une creix
si installé

_ Bras
in (m)
en AR de fa rél’

Moment

(m.kg)

35 A Deux ensembles roue principale,

plans Piper 633700 et-1 ,

2. Cleveland Aireraft Products
roue référence 4086
frein référence 30-55
Base de certification :

_TSOC262

b, Deux preumatiques de roue
principale de 6.00-6 2 4 plis
avec chambres 4 air ordinaires
Base de certification :
TSOC62

37 A Unensemble roue avant

a. Cleveland Aircraft Products
roue référence 40-76B
(moins le tambour de frein)
Base de certification :
TSO C26a

b, McCauley Industrial Corp,
rone référence D-30625
Base de certification :
TS0 C26b

¢.  Un pneumatigue de roue avant
de 6.00-6 44 plis .
avec chambre 2 air ordinaire
Base de certification :
TSOCs2

32,3
(14,651)

43
(1,950)
55

(2,495)

85
(3,856)

1096
(2,784)

31,0
(0.787)

31,0
(0,787)

310
(0,787)

3540
(40,79)

133
(1,53)

171
(1.596)

264
(3,03)

EDITION 1

RAPPORT : VB-1086

617



MANUEL DE VOL

SECTION 6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER I PA-28-181
¢)  Train d'arterrissage 2t freins (suite)
Faire Masse Bras Moment
Repére Eléments une crojx 1] in (m) inJb
si installé (k) enARdelawl| (m.kg)
39 A Maitee<ylindre de frein & main,
plan Piper 65842
Cleveland Aircraft Products 06 60,9 37
référence 10-22 (0,272) (1,547) (0,42)
41 A Cylindres de freins & pédales |
a0 paloanier
a2 Cleveland Aircraft Products 0,7 530 37
référence 10-27 (0,318) (1,346) (0,43)
b. Gar-Kenyon lustruments 0,4 53,0 21
référence 17000 (0,181) (1,346) (0,24)
EDITION 1

RAPPORT :'VB-1086 -
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

d) Equipements électriques

Faire Masse Bras Moment
Repére Eléments une eroix Ib cin(m)y fooindb
i installé (kg) enaRdelal| (m.kg)

51 A Régulateur de tenson,

03" 51,9 47

plan Piper 688043 (0,408) (1,318) (0,54)
53 B Batterie, 8

plan Piper 76454 . 219 168,0 3679

(Rebat 5-25) L [(9.934) (4,267) {42,39)
55 A Relais de démarreur, X

plan Piper 99130-2 10 45,8 45

(RBM Controls référence N° 111-111) 0454) | (1,163) | (0,53)
57 A Relais de surtension,

plan Fiper 76454 0,5 35,4 28

(Wizo X16799) (0,227) (1,407) (0,32}
59 A Avertisseur de décrochage,

plan Piper 76454

(Safe Flight 02 80,2 16

référence N* €52207-4) (0,091) (2,037) (0,19)

EDITION 1 RAPPORT ¢ VB-1088
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SECTION 6

.MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT COREORATION

MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER II PA-28 181
e} Instruments
Faire Masse Bras Momerit
Repere Elémenits une croix. b in (m) in.lb
. si installe (kg) enAR @ laref| (m.kg)

69 Anémométre,

spéeification Piper PS50049-308

Base de certification : 0,6 618 37

TSOC2b = (0,272) (1,570) (Q43)
71 Altimétre, ! )

spécification Piper PS50008-2 ou -3

Base de certification : L1 - 609 67

TSO C10b (0,499) (1,547) .77
73 Compas

Base decertification : 09 599 54

TSOC7¢ (0,408) (1,521) (0,62)
75 Tachymeétrs, 0,7 61,2 43

plan Piper 62177-14 (0,318) (1,554) (0,49)
17 Bloc d'indicateurs motetr (gauche), 08 624 50

plan Piper 95241-11 (0,363) (1,585) (0,58)
79 Bloc d'indicateurs moteur (drait), 0,8 62,4 50

plan Piper 95241-14 (0,363) (1,585) (0,58)

RAPPORT ; VB-1086
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MANUEL DE YOL

PIPER ATRCRAFT CORPOQRATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE
f) Divers
Faire Masse Bras Moment
Repére Eléments une croix] b in (m) inlb
siinstallé| (kg) |enARdelarl| (mikg)
85 A Ceitures (2) de siége avant,
spécification Piper PS50039-4-2A
Base de certification : . 1,8 84,0 151
TsoCc22f i (0,816) (2,134) (1,74
87 A Ceintures (2) de sitge arriére,
- spécification Piper PS50039-4-3
Base de certification : . 16 123,0 197
TS0 C221 (0,726) (3,124) (2,27)
89 B Siége avant gauche, 155 84,0 1302
plan Piper 79337-21 (7,031) (2,134) (15,00)
91 Sigge avant droit, 15,5 84,0 1302
plan Piper 79337-22 e L (TGS 1) (2,134) (15,00)
83 Sigge arriére droit, 14,5 123,0 1784
plan Piper 96827-23 (6,577) (3,124) (20,5%)
95 Siége arriére gauche, 145 1230 1784
plan Piper 96827-22 (68,577 {3,124) (20,55)
—EDITION 1 . _RAPPORT +VB-1086  ~
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SECTION 6 PIPER ATRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION AKCHER Il PA28-181

f)  Divers (suite)

Fuire Musse Bras Moment
Repére Eléments une croix b i (m) inlb
si installé (kg) enlde larél | (m.kg)
97| A a  Bretelles(2)
(Siéges avant seulement)
Piper PS50039
Pacific Scientific référence 1.4 1195 L67
N°® 110744705, noire (0,635) (3.035) (1,93)
B b. Bretelles fixes
(Ayant) (2) 1,1 119,5 131
Piper PS500394-23 (0,499) (3,035) (130
99| A Sangles damrimage, ) 13 142,8 156
plans Piper 66804-0 et 66805-0 . (0,590) (3,627) (2,14)
1al Barre de remorquage, 13 156,0 203
plan Piper 99458-0 (0,590) (3,962) (2,34)
RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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MANUEL DE VOL .
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION &
AVION ARCHER 11 PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

g)  Moteur et accgssoites moteur
(équipements optionnels)

Faire Masse Bras Moment
Repéry] Eléments une crofx Io -in(m) inlb
si installé (kg) en AR 2l | (mukg)
108 Létecteur de givrage carburataur, 0,5 59.7 30
plan Piper 39684-2 . (0,227) (1,516) ©,34)
h)  Hélice et accessoires d'hélice
(8quipements optionnels)
Faire Masge Bras Moment
IRe i Elémuents aneg £roix Ib in (m) inlo

si installé (kg) enARdelurdl | (m.kg)

EDITION | RAPPORT :Vi}-lbf_f(_':
REVISION | 6-23



.MANUEL DE VOL -
SECTION ¢ PIPER ATRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER I PA-28-181

i)  Train d'aterrissage et freins
(¢quipements cptionanels)
Faire Masse Bras Moment
Repére] Eléments une croix Ib in{m) inlb
5i fnstallé (kg) enARd laedf| (m.kg)
125 Caréniage de roue avant, 38 36,3 138
plan Piper 373963 —| (,724) | ©922) | (159
127 Caré de roues principales, 17,0 113,6 1931
plan Piper 79893-2,-3 —_ T (2,885) (22,25)

“RAPPORT : VB-1086
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| MANUEL DE VOL )
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER 11 PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

iy Equipements électriques
(& quipements optionnels)

Faire Masse Bras Moment
Repere Elgments une croix b in(m) indb
si installé (kg) enARde larél | (m.kg)
135 E -luirage du tableau de bord, 03 62,8 19
plun Piper 76454 | (0,136) (1,595) (0,22)
137 Lampe instruments X 0,1 99,0 i}
Grimes 15-0083-7 . (0,045) (2,515) ((LNET]
139 Lampede cabine, i 0,3 99,0 30
plan Piper 95229 (0,136) (2,515) (0,34)
141 Phare d'atterrissage 0,5 13,1 7
G.E. modéle 4509 | (0,227) (0,333) (0,08)
143 * Fenxdenavigation (de voilure) (2)
Grimes modéle A1285 (rouge 04 106,6 43
et vert) | (G,I81) (2,708) (0,49)
145 Faux de navigatian (de voilure) (2)
rouge/blanc et vert/blanc
avec feu & éclats blanc 58 1578 916
Whelen modéle A600 (2,631) (4,011) (10,55

DITION 1 RAPPORT : V-1086
EVISION 1 625



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA-18-18]

j}  Eguipemeats €lectriquos
(équipements optionnels) (suite)

rouge/blanc et vert/blanc

avec feu 2 éclats rauge

Whelen modéle A600

149 Feux de navigation (de voilure) (2)
‘rouge/blanc et vert/blane

Whelen madéle A673

151 Feu de navigation (de gueue) (1)
Grimes modéle 2064 (blang)

Feu 3 éclats

Whelen Eng: Co.

référence N” WRML-12
plan Piper 63892 ou 63518

15§ Feux anticellision

(de bout d'aile) (Whelen),

Base de certification :

certificat de type supplémentaire
SASB00EA

157 Tube de Pitot réchauffz,
plan Piper 690417

Faire Masse Brus Mument
epin Elémients wne Croix I in{m) ° indb
siinstallé (kg) enAR Rl | (m.kg)
147 Frux demnavigation (de voilure) (2)

58 1579 916
(2,631) (4,011) (10,5%)

05 106,6 53
(0,227) (2,708) (0,61)

02 2810 56
(0,091) (7,137) (0.65)

ks 263 4 395
(0,680) (6,650) (4,55)

5,7 1578 900
(2,585) (4,011) (1037)

04 100,0 40
(0,181) (2,540) (0;34)

APPORT ! VB-1086
26

EDITION |
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MANUEL DE YOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER If PA-28-181

SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

j)  Equipemenls électriques
(équipements optionagls) (suite)

Faire Masse Briss Moment
Repiry| Elémunts uie craix b in{m) inlb
sinstaflé (ki) enARdelul | k)
159 Cpmpensateur de profondeur Piper, 47 145,6 684
plun Piper 693783 (3,132) (3,698) (7.88)
161 C  Batterde 12 V 35 Ah x
Rebat R35, ' *6,5 168 0 1092
plan Piper 76454 2,948) (4,267) 12.38)
163 Prise de parc, 2,7 178,3 482
plan Piper 68815 (1,225) (4,534) (3,55)
165 Cable d'alimantation extérieure, 46 1428 657
plan Piper 62355 (2,087) 3,627 (7,57)
167 Allume-cigares 12 volts 0,2 629 13
Universal référence 200462 (0,091) (1598) | (0,15)

*Différence de masse et de moment entre I'équipement standard et ['équipement optionnel.
RAPPORT : VB-1086

ZDITION 1
REVISION 1
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT COPORATION.

AVION ARCHER [I PA-28-181

k) Instruments
(Squipements optionnels)

b Avec pompe Edo-Aire
modéle 1UI28A

183 Horizon gyroscopique,

plan Piper 99002-2,-3, 4 ou-8
Base de certification :
TSO.C4c

185 . Conservateur de cap,

plan Piper 990032, -3, -4 ou -7
Base de certification !

TSO Cse

187 C  An$mométre.compensé,
spécification Piper PS30049-30T
Base de certilication ©

TSOC2b

189 C  Alticodeur,

Piper PS30008-6 ou -7
Base de certilication :
TSOCl0b, C88

Falre Musse Brus Moment
lepiae Eléments une croix Ib in{m) inlb
siinstall¢ (k) mARde vl | (m.kg)
181 Linsemnble circuit de dépression
3. Avec pompe Airborne 4,5 39.1 176
modéle 21 lee = || 2040} (0.993) (2,03)

5 39,1
2,223) (0,993) 220

22 131
(0,998) (1,509) (1.51)

2,6
(1,179) (1,516) (1,79)

(identique & 1'¥quipement standard)

*0,% 60,3 54

(0,408) (1,532) (0.63)

59,4

59,7 155

Di’ffércm:g de masse et de moment entre I'équipement standard £t I'équipement oplionnel.

APPORT : VB-1086
-28
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

k1 Instruments
(équipements opfionaels) (suite)

—

. Faire Musse Bras Moment
Repé el Eléments une erofx b in{m) inlb
siinstallé (kg) en AR dela sl (m.kg)
191 Alticodeur
(United instruments .
référence N° 5125-P3)
Base de certification : 1,0 515 52
TSOC88 (0,454) (1,308) (0,59)
193 Varigmétre,
plan Piper 99010-2, 4 ou-5
Base de certification : 1,0 659 66
TSO C8b (0,454) (1,674) (0,76)
195 Prise de pression statique
" de secours, 0,4 61,0 24
plan Piper 35493 (0,181) (1,549) (0,28)
197 Controleurde virage
Piper PS50030-2 ou -3
Bass de:certification : 26 59,7 155
TSOC3b (1,179) (1,516) (L,79)
199 Indicateur de température des
gaz d'échappement, 0,7 55,4 39
plan Piper 99026 (0,318) (1,407) (0.45)
201 Totalisateur d'heures moteur, 03 61,2 18
plan Piper 79548-0 (0,136) (1,554) 0,21)
EDITION | RAPPORT : VB-1086
REVISION 1 629




SECTION 6
* MASSE ET CENTRAGE

MAN

UELDE VoL *

PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER Il PA-28-1§81

k) Instruments
(¢quipements optionnels) (suite)
Faire Musse Bras Moment
Repére Elements uie ¢roix Ib in(m) inlb
si instaullé (kg) enARdelarel | (muky)
04 62,4 25
203 liontre 0,181) (1,585) (0.29)
205 Indieateur de ternpérature exre‘rieu(e, 0.2 726 15
plan Piper $9479-0 0u -2 ) (0,091) (1,844) (0,17)
1)  Pilotes automatiques
(equipements optionnels)
Faire Musse Bras Moment
Repire Elémenty une Lroix ib in(m) in.lb
siinstulie (k) enARdelardl | (m.kg)
215 AutoFlire I1,
plan Piper 99447
Base de certification :
certificat de type 56 91.8 314
supplémentzire SA30665W-D (2,540) 2,332) (3,970)
. 96 776 745
217 AutoControl IITB (4,354) (1,971) (8,58)
a. Coupleur VOR référence 1C388, 1,0 9.3 59 °
plan Piger 7922 (0,454) (1,506) (0,68)
Base de certification :
certificat de [ype
supplémentuire SAI045SW-D
APPQORT : VB-1086 EDITION [
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MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER 11 PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE
1) Pilotes automatiques
(équipements optionnels) (suite)
Faire Masse Brus Mument
Iepdre Eléments une Croix Ib in (o) inib
si installé (kg) en AR defurel | (m.kg)
219 Pilote automatique Century 21,
ptun Piper 39726

Base de certification :

i

certificat de type 120 69,0 823
supplémentaire SA3352SW \ (5443) | (,753) | @5
L
m) Equipements radioélectriques
(équipem=nts optionnels)
Faire Masse Bras Mument
Repi e ' Eléments une Croix b in (m) in.ih
. i installé (kg) en AR de laréf | (mukg)
227 Tableau d'écoute Bendix 1,0 66,4 66
AS-2015A-7 ou -9 (0,454) (1,687) (0,77)
229 Ensemble de radienavigation/
communication Bendix CN 2013-]
Base de certification ; TSO C34c¢, 7.5 614 461
C35d, C36¢, C37b, C38b, C40a (3,402) (1,560) .31

NTION 1
IVISION 1

RAPPORT : VB-1086
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MANUEL DE VOL
SECTION 6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER Ll PA<28-181

m) Eguipements rudioélectriques
(équipements optionnels) (suite)

Faire Masse Bras Moment
Repéte Eléments une croix b ino(m) inJb
si‘installe (kg) en AR delarél | (mky)

23] T :semhle de radionavigation/

communication Bendix CN 2013-2

avec récepteur d'alignement

de descente

Base de eertification : TSQ C34¢, 82 61,4 504

C35d, C36¢, C37b, C38Db, C40a —  J1{3,749) (1,560) (5.80)
233 Ensemble de radionavigation/

communication Beadix CN 20134

avec récepteur d’alignement de g5 61,4 322

deseente et récepteur de balise (3,856)l (1,560) (6,02)
235 Radiocompas Bendix ADF 2070

Base de certification : £,0% 1050 630

TSO C4le,C2a (2,722) (2,667) (7,26)
237 Transpondeur Bendix TR2060

Base de certification ¢ 28% 63,6 178

TSO C74¢ (1,270) (1,615) (2,05)
239 Ensemble de radionavigation/

cammunication Bendix CN 2011 double

Base de certification : 16,8 66,8 1122

TS0.C34¢, €350, C37b, C40a (7,620) (1,697) (12,93)
241 Indicateur Bendix [N 20148 u

1.9 63,4 121
a. Simple (0,862) (1,610) (1,39
38 634 241

b. Double (,724) | (1,610) (2,78)

Base de certification :

TSO C36¢, C40a, C66¢c
APPORT : VB-1086 EDITION 1

19¢ REVISION |



'ANUEL DE VOL
_ «IPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA-28-181

SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

m) Equipements radioélectriques
(2quipements optionnels) (suite)

Fuire Masse Bray Moment
I2epérg Elémenty une eroix b in (m) in b
stinstulle (kg) enAR Jelavdl | (mkg)
243 Emuipement mesureur de
distance Bendix DME 2030
Base de certification : 10,3+ 185,0 1908
T80 Céba (4,672) (4,699) (2195)
245 Emetteur-récepteur de radio-
communication
Callins VHF-250 ou YHF-251
40 X 228
a, Simple (1.2314) (1,445) (2,62)
81 X 481
b. Double (3,674) | (1,4as) (5,31
* Base descertification 1 ’
TSO C37h, C38b
247 Récepteur de radionavigation
Collins VIR-350 ou VIR-351
39 57,4 224
a.  Simple (1,769) (1,458) (2.58)
7,9 57,4 453
b. Double (3.583) | (1,438) | (5,22
Base de certification ¢
TSO Ca02, C36c
49 Indicateur VOR/LOC
Colling IND-350( )
1,0 60,2 60
a.  Simple 0454y | (1,529) | (069)
20 60,2 120
b. Double (0,907) (1,529) (1.39)
Base de cestification :
TSO C40a, Cloc

TION 1
ISION 1

RAPPORT : VB-1056
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SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VoL +
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER Il PA-28-1§1

m) Equipements mdicélectriques
(€quipemeants oplionnels) (suite)

Callins IND-351( )
Base de certification :
TSO €C40a, C3ée

Collins GLS-350
Base de certification :
TS0 C34c

255 Equipement mesureur de
distance Collins DME-45 |
avec indicareur 451/450
Basa de certification :
TSO Cé6a

57 Equipement calculateur de
distance Collins DCE 400
Base de certification =
TSO C40a

1
s
0

RCR-650A, antenne et

indicateur IND-650A

Base de certification :
TSQCalc

) Faire Masse Bras Momunt
Kepéng Eléments uiie vrolx b in(m) in.b
st installg (kg) wt AR larel | (kg
251 Indicateur VOR/ILS

253 ‘Récepteurd'alignement de descente

Réeepteur de radiocompas Collins

6,6 1048 69
@ 7

13 60,2 78
(0,590) (1,529 (0,900

2,0 1818 364
(0207) | (4,618) (4,19)

8,0 174.9 1399
(3,629) (4,442) (18,12)

2,1 58,9 124
(0,953) (1,496) (1,43)

-
994) (2,662) (7.91

APPORT : VB-1086
30

EDITION !
REVISION |



MANUEL DE VOL
FIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

m) Equipements radioglectriques
(équipements agtionnels) (suite)

Faijre Masse Bras Mument
Kapci Eléments une croix 1b in {m) inls
sl installd (kg) enARUelarl | (muky)

261 Tubleau d'écoure/balise
Collins AMR-350 . ¢
Base de certification : *33 1100 363
TSO €354, C50b . — | (1.497) (2,7%4) (4,18
263 Transpondeur Colling TDR-950
Base dz certification ¢ = 2.8 62,9 176
TS0 C74c (1,270) [ (15%8) |(2,0%)
265 Récepteur de radionavigation 28 63,8 179
King KN'53 (1,270) (L,621) (2.06)
267 N Récepteur de radionavigation
King KN 53 avec réceptzur 31 63,8 198
d4lignement de descente (1,406) (1,621) (2,28)
269 Ensemble VHF de radionavigation/
communication King KX 170 ( )
.5 56,6 425
a. Emetteur-récepteur simple (3,402) (1,438) (3.89)
i 56,8 849
b.  Emetteur-réceptaur double (6.804) (1,438) (9,78)

Antenne et cible compris dans la masse.

Antznns comprise duns 13 masse.

MTION 1 RAPPORT : VB-1086
VISION ( 6-31




MANUEL DE VOL
SECTION 6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVION ARCHER Il PA-28-181

m)  Equipements radioélectriquss
(équipements optionnels) (suite)

Faire Masse Bras Momuent
Repére Eléments une Lroix b in{m) inlb
s installé (kg) en ARG el | (m.kg)
271 Easemble VHF King KX 75 ()
: 94 56,6 532
a. Emetteur-récepteur ) (4,264) (1,438) (6,13)
b. Convertisseur VOR/LOC 13 1&83,6 239
King KN 72 ' — | {(0,5%90) (4,663) (2,73)
o.  Récepteur d'alignement de 1,6 1843 295
descente King KN 75 : (0,726) (4,681) (3,40)
d. Indicateur VOR/ILS 1.7 60,5 103
King K1-204 (0,771) (1,537) (1,19)
Base de.certification :
TSO C36¢, C37b, C38b, C40a
273 Ensemble VHF King KX 175 )
8,6 56,6 487
a. Emetteurrécepteur (2&me) (3,901) (1,438) (3,61)
b.  Convertisseur VOR/LOC 13 1836 239
King KN 72 (0,590) (4,663) (2,75)
¢. Iadicateur VOR/ILS 16 60,5 97
King K1 203 ©,728) | (1,537 | (ay
Base de certification :
TSO C36¢, C37b, C38b, C4Da
'PORT : VB-1036 EDITION |

REVISION 1



MANUEL BE VOL

?IPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE
m) Equipements radjoélectriques
(Equipements optionnels) (suite)
Fuire Masse Bras Mament
Rizpiin Eléments U croix b in (m) in.Ib
si installe (kyg) en AR e larél | (m.ke)
275 Emetteur-récepreur King KY-197
Bu:se de certification ; 42 587 246
TSO C37b, C38b ‘ 1,905y | (1491 | (234
277 Indicateur VOR/LOC King KI 208 |
3 : 1,0 596 60
@, Simple {0,454) (1,514) (0,69)
2,0 599 120
b.  Double (0,907) (Ls2h) (1.38)
Base de certification :
TSO C34¢, C36¢, C40a
279 " Indicateur VOR/ILS King KI 209
Base de certification ¢ 1,2 59,9 72
TS50 C34¢, C36¢, C40a (0,544) (1,521) 083)
281 Equipement mesureur de 33 58,3 193
distance (DME) King KN 62A (1,497) (1,481) 2,22)
283 . Radiogompas numérique 8,6 85,2 733
King KR 85 {3,901) (2,164) (8,44)
08 51,0 41
a,  Amplificateur d'écoute (0.363) (1,295) (0,47)
Base de certification :
TSOCélb
285 Radiocompas King KR-85 avec antenne 93 RS2 &09°
cadre et de lever de doute KA-42B (4,309) (2.164) (9,323
08 51,0 41
a.  Amplificateur d’écoute (0,363) (1,295) (047)
Base de certification :
TSOC4lb
DITION 1 RAPPORT : VB-1086
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SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER IT PA-28-181

m)

Equipements mdioglecinques
(équipements optionnels) (suite)

Fuire Masse Bray Muaurens “
Repliy Eléments ung ¢roix 1t in (m) indb
si installd (kg) enARde ol | (m ka)
287 Radiocompas King KR 86
' 6,7 91,6 514
a. Premier (3,039) (2,327) (7.0
% & 107,0 1038
b. Second ' (4,400) (2,718) (11.95)
0,8 510 41
c.  Amplificateur d'écoute (0,363) (1,295} (047)
289 Radiocompas King KR-86 avec antenne
cadre et de lever de doute KA-42B
1,6 916 696
a. Premier (3,447) (2,327) (8,02)
10,6 - 107,0 1134
b. Second (4,808) (2,718) (13,01
0,8 510 4
c. Amplificateur d"¥coute (0,363) (1,293) 047
291 Radiocompas numdérigue King KR-87
avec antenne cadre et 6,3 100,8 635
de lever de doute KA-44 (2,858) (2,560) (7.32)
032 51,0 41
a. Amplificateur d'écoute (0,363) (1,295) (0,47
293 Tableau d'écoute King KMA 20 ( )
Base de certification © *3.7 70,8 262
TSOC35¢,C50b (1,678) (1,798) (3,024
295 Tableau de commande d'écoute
King KMA-24
Base de cerification : 17 63,3 [ SE T
TSO C35d, C50b 0,770) (1.659) .23
anitenns et edble compris duns la masse.
EDITION 1

\PPORT : VB-1086

REVISION |



MANUEL DE VOL €
2IPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER II PA-25-181 MASSE ET CENTRAGE

m) Equipements radiodlectriques
(équipements optionnels) (suite)

Fuire Musse Brus Masment
Repizre Eldments une LToix Ib in{m) inlb
si tnstallé (k) en AR Gelurél| (k)

297 Transpondeur King KT 76 ( )/78( )

Buse de certification - . *3.1 58.1 180
TS0 C 47b (1,408) (1,476) (2,08)
299 Radio-altimétre 5 43 162,6 699
King KRA-10 t — ] (1,950) (@130 (8,05)
301 Emetteurrécepteur VHF de
radiocommunieation Narco 120
- 4.8 569 273
a.  Simple 2477) (1,445) (3,15)
8.6 57,4 492
b, Double 3.501) (1,458) (567
Base de-certification :
TSQO C37b,C38b
303 Reécepteur VHF de radionavigation
Narzo 121
3.1 58,4 . 181
a. Simple (1,408) (1,483) (2,09)
6.2 58,4 362
b. Double (2,812) (1,483) (4,17)

Base de certification :
TSOlC36c‘ C40c, Céba

:nne et cible comprs dans la masse.

Ion 1 RAPPORT : VB-1036
SION 1 633



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER [I PA-28-181

m) Egquipements radioélectriques
(2quipements optionnels) {suite)

Faire Musse Bras Moment
Keplid Elémunts une eraix o in (im) in.lb
siinstullé (kg) enARdela | (m.kg)
305 Récepteur VHF de radionavigation
Narco 122
5.4 99,4 507
a. Simple (2,313) (2.525) (3,84
: 8.6 82,9 713
b, Double ¢ (3,901) (2,108) (8,22)
" Base de cerification :
TSO €354, C36¢, C40c, Cé6a
307 Réceptenr VHF de radionavigation
Narce 122A
. *5,2 98,5 512
a. Simple 2359) (2,502) (5,90)
*8.8 82,2 723
b, ~ Deuble (3.992) | (2,088) (8,32)
Base de certification :
TSO C34c, C35d, C36¢, C30c, C66a
309 Récepreur VHF de radionavigation
Narea 1244
*6,2 923 572
a, Simple (2812) | (2344) | (6.59)
=109 Ty 841
b.  Daouble (4,944) (1,961) (%,70)
Base de certification :
T8O C35d, C36¢, C402, C66a
enne et cable de récepteur de balise compris dans la masse.
EDITION 1

>ORT = VB-1086

REVISION 1



MANUEL DE VOL ‘
IPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
_AVION ARCHER [I PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

m) Equipements mdioélectriques
(€quipements optionnels) (suite)

Fuire Musse Bray Moment
ILepery] Eldmunts uhe Croix 1b in (i) b
si installé] (ki) en AR laél|  (m kg)
311 Indieareur VOR/ILS Narco ID |24
) 12 60,5 73
a. Simple (0,544) (1,537) (0,84)
: 24 60,5 145
L, Double . (1,089) (1,531 11,67)
Base de certification :
TS0 C34¢, €354, C36¢, C4lc
313 E ble ali tde di
Narco UGR-2A
4.2 1540 647
a.  Simple (1,9038) (3.912) (7,45)
° 8,4 2200 1843
L. Double (3.810) (5,588) (21,29
Base de certification :
TS0 C34b
315 Tableau sélecteur d'€coute Narco CP-135 3
Base de certification : 232 55,0 121
TS8O C50b (0,998) (1,397) (1,391
317 Tableau sélecteur d’écoute Narco CP-135M
Base de certification ; *3.7 1143 413
TS0 €500, €354 (1,678) (2,803) (4.87)
219 Equipement mesureur de distance
Narca DME~190 TSO
Buse de certification : =55 60,9 3359
TSO C66a (2.676) (1.547) (4,14)

ntenné et cible de récepteur de balise compris dans la masse,

ntenne et cable compris dans la masse.

TION | RAPPORT = VB-1086
ISION T 6-17



MANUEL DE VoL~

SECTION 6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ET CENTRAGE AVIOM ARCHER LI PA-28-181
m) Equipements mdiodlectriques

(équipements optionnels) (suite)

Fuire Musse Bras Momgnt
Rupére Eléments ume croix I i (m) in.lb
slinstllé]  (Kg)  [enARJelwdl | {m.kg)
321 Equipement mesureur de distance
Narco DME-195, réceptens ¢l indicateur
Base da certification : **13,2 1545 2039
TSO C66a (5.987) (3.924) (23 ,49)
323 Radiocompas Narco ADF-141
6,0 91,2 547
a. Simple (2,722) (2,316) (6,30)
*179 107,6 1926
b. Double (8,119} (2,733) (22.19)
Buse de certification ;
. Ts0C4le
325 Transpendeur Marco AT-150
Base de certification : 3.0 57,3 [72
TSO C7é4c (1,361) (1,455) | (1,98
a.  Alticodeur Narco AR-500
Base de certification : 1,0 81,5 s
TSO C83 (0,454) (1,308) (0,59)
327 Antenne et cible
a, de réception radionavigation 14 195,7 274
VRP-37 ou AV-12PPR (D,635) (4,971) (3,16)
b. . de radiocommunication VHF N° 1 14 1443 202
PS50040-18 (0,635) (3,665) (2,33)
¢, de radiocommunication VHF N° 2 15 170,7 256 ¢
PS50040-18 0,680) | (4336) | (2,95)
d. de leverdz douts 04 150,0 60
de radiocompas STD-9984 1 (0,181) (3.810) (0,69
e. de lever de doute de radio- 0,5 1475 74
compas 79160 tous temps (D,227) (3,747) (0.83)
\nrenne et cible doubles compris dans [a masse, e
wuitenne et cdble-compris dans la 'masse.
EDITION L

PPORT ; VB-1086

REVISION 1



MANUEL DE VOL

SECTION 6

PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER 1 PA-28-1B1 MASSE ET CENTRAGE
m) Equipsments radio¢iectriques
(équipements optionnels) (suite)
Faire Masse " Bras Moment
Ropére Eléments une eroix b in {m) in.lb
si installé (kg) enARdelarél|  (m.kg)
329 Balise de-dérresse 35 236,2 827
{Narca modéle ELT-10) (1,588) (5,999) 9,53)
0,3 2244 67
1. Antenne et cdble coaxial (0,136) (5,700) (0,78}
. 0,5 2354 118
b, Etagére et trou d'acces 0,227} (5,979) (1,36)
331 Microphone
0,3 X 19
a.  Plan Piper 68856-10 (0,136) (1,648) 0,22)
B 65,9 42
. b Pan Piper 68856-11 (0,272) {1,775) (0.48)
03 64,9 19
¢. Plan Piper 68856-12 (0,136) (1,643) (0,22)
333 Casque d'écoute et microphone & 03 80,5 24
support flexible, plan Piper 37921-2 (0,136) (2,045) (0,28)
335 Haut-parleur de cabine, 1,1 99,0 109
plan Piper 99220 (0499 | (2515) | (125)
337 Casque d'écoute, 0,5 60,0 30
plan Piper 68856-10 (0,227) (1,524 (0,3%)

ZDITION 1
REVISION 1

RAPPORT : VU-1086
639



SECTION 6
MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
FIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER Il PA-28-181

n) Dives
(dquipements optionnels)

plan Piper 79601-3

Faire Masse Bras Moment
Repére] Eléments une croix b in (m) inlb
. si installé (kg) emAR& Bl (m.kg)
405 Finition au chromate de zine, 5,0 158,0 790
plan Piper 79700 (2,268) (4,013) (9.10)
407 Cibles de commande
en acier inoxydable, "
plan Piper 79700 " —_ o =
409 CQlimatiseur, 683 103,6 7076
plan Piper 99575-3 (30,980) | (2.831) (81,51)
411 Installation de ventilation B
au plafond, 5,7 148,9 849
plan Piper 79853-2 (2,585) (3,782) (3,78)
413 Installation de ventilation
au plafond avec X
soufflante de vantilation au sol, 142 1685 2393
plan Piper 798533 (6,441) (4,280) 27,57)
415 Marchepied, 18 156,0 281
plan Piper 65384 (0,818) (3,962) 323
417 Insonorisation renforcée de cabine, 18,1 86,8 1571

(8,210) (2,205) (13,10)

~

RAPPORT : VB-1086
640 ’ d
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¥

MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION &
AVION ARCHER Il PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE
n)  Divers

(équipemeints optionnels) (suite)

Faire Musse Bras Moment
Kepére Eldmuents une Lraix Ib in {m) inlb
st installé (kg) enARdelarél|  (m.Kg)

419 € Siége avant réglable (gauche), 6,6 80,7 533
plan Biper 79591-0/79591-2 2994) | (20500 |69
421 Sitge avant réglable (droit), | *6,8 80,0 544
plan Piper 79591-1/795913 (3,084 | (2,032) |[(62M
1423 Appuie-téte () avant, - 2,3 945 208
plan Piper 7933718 (0,998) | (24005 | (2,400
425 Appuie-téte (2) arriére, 22 132.1 291
plan Piper 79337-18 (0,998) | (3355) |(33%)
427 " Ceintures & enrouleur 4 inertie
(arsitre) (2), 0,8 1b (0,363 kg) 16 140,3 234
chagque, Piper PS500394-14 0,726) | @3364) | (259
429 C  Bretelles & enrouleur A inertie
(avant) (2) . 13 1195 155
Piper PS50039-4-20 (0,590) (3,033) (1.79)

*Différence de masse et de moment entre "quipement standard et I'équipementoptionnel. -

EDITION | RAPPORT : V8:1086
REVISION 1 641



SECTION 6

MASSE ET CENTRAGE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION
_AVION ARCHER I1 PA-28-181

n)

Divers
(équipements optionnels) (suite)

Faire Musse Bras Moment
Repir Elémients une eroix b in(m) indb
si installé (kg) ewARdeberél | (m kg)

431 Bretelles fixes

(arrigre) (2) L1 140,3 154

Piper PS 50039422 (0,499) (3,564) (1,78)
433 Bretelles 2 enrouleur 3 inertie

(arriére) (2) 13 140,3 182

Piper PS50039-4-19 (0,590) (3,564) (2,10)
435 Main courante, 0,2 1095 |22

plan Piper 79455 (0,091) (2,781) 0,25)
437 | Ensemble rideau et tringle, 4,2 1240 521

plan Piper 67955-2 (1,905) 3.150) (6,00)
439 Intérisur de Juxe, *17,0 101,9 1732

plan Piper 67952-5 7,711 (2,588) (19,96}
44 Moquettes de luxe, *2.8 1019 285

plan Piper 66801 (1,270) (2,588) (3.29)
*Différence de musse 2t de moment entre ['équipement standard et I'équipement optionnel.

RAPPORT : VB-1086 EDITION [
REVISION 1
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 6
AVION ARCHER 11 PA-28-181 MASSE ET CENTRAGE

n) Divers
(équipements optionnels) (suife)

Faire Masse Bras Moment
Repére Elémenls une croix o . i (m) in.lb
si installé (kg) enARdelarsl|  (m.kg)
443 Extincteur
4. Plan Piper 761672, 45 71,0 327
Scott 4221100 (2,087} (1,803) 3.76)
b.  Plan Piper 37872-2, 56 57,9 324
Grayiner HA1014-01 (2,540) | (1471 | (3,74
TOTAL DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS
FINITION EXTERIEURE

Couleur du N° d'immatriculation

Couleur de base

Teinte décorative Type de finition

Teinte d'accentuation.

EDITIONT™ RAPPORT : VB-1086
REVISION | 643



