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SECTION §

PERFORMANCES

5.1 GENERALITES _

La totalité des 3 s exigés (régl tation en vigueur) et complémentaires concsmant las
performances applicables Al Archer 1] sont donnés dans Cette sectjon.

Les r:nsmgnemenrs cam:crnant les performancss, correspondant aux systémes ou aux équrpemems
quiné des supp tsau mznuel sont présentés dans la Section § (xSupplérmtsx)

opti
P

5.3 INTRODUCTION AUX PERFORMANCES ET A LAPREPARATION DES VOLS

Les renseignements concernant fes performances contenus dans cette section sant basés sur les résultats
de mesures obtenus lors d'essais en voi, ramenés aux conditions standard OACT et développés analytique-
ment en fonction des divers paramétres de masse, d’altitude, de température, etc,

Aucun facteur correctif n’intervient dans les graphiques de per qui ne tiennent pas compte
des degxés variables de compétence des pxlotcs ni de I'état mécanique de I'avion. II est cepqndant possible
de ire: ces p en applig les procédures mentionnées sur un avion cqrrectement

ent:ret:nu

i Les. effets d¢ conditions non prises ea idération sur les hi tels que celui @'une surface
de piste meuble ou en herbe sur les performances de décallage et d'atterrissage, ou celui'des vents en altitude
sar les performances de croisizre et de distance franchissable, doivent étre évalués par le pilote. L'autononie
peut se ressentir gr des procéd d'zp; i , ot il est rec dé de vérifier
en vol le débit et le niveau du carburant.

NE PAS OUBLIER ! Pour obtenir les performances données par les graphiques, appliquer les progs-
dures quils indxqumL

Le paragraphe 5.5 («Exemple de préparation d*un vol») décrit une preparaﬂon de vol détaillés utilisant
les graphiques de performances de 13 présents section. Chaque graphique est accompagné d'un exemple
particulier indiquant la maniére de s’en servir,
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5.5 EXEMPLE DE PREPARATION D'UN VOL

a)

Chargement d¢ ['avien

la prermere opération dans la préparation d'un vol est de calculer.la masse et le centrags da
I'avion A I'aide des renseignements donnés dansla Section 6 («Masse et centrages) dece ‘manuel.

La masse 4 vide de base de I'avion 4 [a livraison de I'usine a été portée sur la Figure 6-5. En cas de
modification quelconque de 1'avion affectant la masse et le centrage, il conviendra de se reporter
au Livret avion et au «Dossier de masse et de centrages (Figure 6-7) pour déterminer 1a masss &
vide de base actuelle de 'avion.

Utiliser 1 «Fiche de ch - Masse (F\gum 6-11) et le graphique «Masse ¢
limites de centrages (Figure 6—15) pout dét:m.inr.r la masse totale de 'avion et [a position du
cenl:r: de gravité,

Apréa une utilisation correcte des renseignements fournis, les masses su:vantes ont té déter-
minées pour les besoins de notre exemple de préparation d'un val &

La masse 4 I anemss:s: fle peut éire déterminée tant que la masse de carburant & utiliser n'a pas
étd calculée (Se reporter au poste g) 1)).

1) Masse 4 vide de base 14Q01b (635 kg)
2) Qccupants (2x 170 1b -2 x 77 kg) 340.Ib (154 kg)
3) Bagageszt fret 360 Ib €163 kg)
4) Carburant (6 In/US gal x 50-0,72kg/1 x 189) 300 Ib (136 kg)
5) Masse au décollage 2400 Ib (1088 kg)
6) Masse & l'atterrissage

a)5) moins g)1) (2400 Ib moins 129 1 - 1088 kg moins 59 kg) 2271 b (1029 kg)

La masse au décollage st inféreure au maximum de 2550 Ib (1157 kg) et les calculs de masse et
de centrage ont démontré que le centre de gravité est dans les limites autorisées.
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b) Décallage et atterissage

Maintenant que le chargement de I'avion est établi, il faur examiner tous les aspects du déeollage
et de |'afterrissage.

1 faut prendre connaissarice de ['ensemble des conditions présentes sur I'adrodrome de départ et
sur ["aérodrome de destination, les évaluer et les entretenir pendant toute fa durée du vol.

Appliquer les conditions sur I'adrodrome de départ et la masse au décollage au graphique approprié
des performances de décollage- (Figures 5-7 ou 5 9) pour déterminer la longueur de piste nécessaite
pour le décollage et la di de décollage avec fx t d'obstacle.

Les calculs de distance d’atterrissage s'effectuent de la méme maniére 3 l'aide des conditions
présentes surl’aérodrome de destination e, lorsqu’elle est calculée, de la masse 2 ["atterrissags.

Les conditions et calculs dans I pl :de vol somt cid Les dist: de décol-
lage et d'atterrissage nécessaires dans I'eXemple de vol se trouvent bien inférieures aux longueurs
de pistes disponibles,

Aérodrome Aérodrome

de départ de destination

1) Altitude pression 2000 £t (610 m) 2300 £t (701 m)
2) Température 21°c 21°C
3) Composante de vent - 10kt (19 km/h) Skt (@ km/h)
4) Longueur de piste disponible 7000 [t {2134 m) 4500 ft (1372.m)
5)  Piste nécessaire 950 ft (290 m)* 825 £t (251 m)**

NOTA

Les autns graphiques de performances utilisés dans le présent

de p ion d'un yol supp un vent aul. Le pilate
doit terir compte de I'effet des vents en altitude lors du calcul
des performances de montée, de croisiére et de descente.

*Se reporter 4 la Figure 5-13
*=Se reportera la Figure 5-37
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c). Montée

d)

L'opération suivante dans la préparation d'un vel est d"établir Jes éléments nécessaires du trongon
de montée, ’ )

La valeur de I'altitude pression de oroisiére désirée et celle de la 4 extéri bi
cormrespondante sont les premiers paramétres 2 prendre en consldéxanon pour le calcul des #1¢-
ments de montée A partir du graphigue «Temps, distance et carburant de montées (Figure 5 l’Z)

Une fois calcus le temps, la distance et l= carburant pondant aux valeyrs d'alti
croisiére et de température extérieurs ppliquer au graphiqy ('Figure 5-17) les :andx-
tions présentes sur le terrain de départ. Soustraire mal les valeurs relevées sur le graphiq
pour les conditions sur le terrain de départ de celles correspond. 2 l'altitude ion de
croisiére. Y :

Les valeurs résultantes sont les &k carburant, di et temps téely du trongon de montde

de la préparation du vol, &éments corrigés en fonction de I'altitude pression et de la températurs
du terrain.

Les valeurs suivantes ont été calculdes en apphquxnt les directives ci-dessus & l‘excmple de prépa-
ration d'un vol,

1)  Altitude presion de ::mi.siére 6000 ft (1829 m)
2) T de croisié 135
3) Tt.mps de moman (11,5 mn moins 3 mn) 8,5 mn*
4)  Distance de montée (16 NM moins 4,5 NM- 30 Yot mcins 8 k) 11,5 NM (22 km)*
3) Carburant de montée (2 USgalmomslUSgal 81 mains 41) I US gal (4 1)*
Descente )

Les données de descente seront 125 avant les donndes de croisiére afin d'obtenir la distance

de descente permettant d’établir la distance totale de croisidre.

A laide de T'altitude pression et de la température extéreurs ambiante de cromén calculer le
temps, la distance ot le carburant de descente'de base (Figure 5-31). Ces chiffres dowent itre
corrigés en fonction de Ialtitude pression et de la p urs du terrain 2 ["2érodrome de
destination. Pour déterminer Iz valenr des corrections nécessaires, ttiliser les conditions d’altitude
pression ct de¢ température présentes sur I'adrodrome de destination comme paramétres pour

*Se reparter & Iz Figure 5-17
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entrer sur le graphigue (Figure 5-31) et relever les valeurs de temps, de distance et de carburant.
Soustraire maintenant les valeurs abtenues & partir des conditions du terrain des valeurs obtedues
4 partir des conditions de croisidre pour calculer les valeurs réelles de temps, de distancs et de
carburant nécessaives pour la préparation du vol.

Les valeurs obtenues par |'utilisation ‘correcte des graghiques, pour le trangon de descente de
I'exemple, sont indiquées ci-aprés.

1) Temps de dese=nte (16 mn moins 7,5 mn) 8.5 mn*
2) Distance de descente
(35 NM moins 14,5 NM - 65 km moins 27 km) . 20,5 NM (38 km)*
3) Carburant de descente
(2 US gal moins | USgal - 8 1 moins 41) 11 USgal (4 1)*
e) Croisiére

Pour calculer la distarice totale de croisiére, & partir de la distance totale A parcourir pendant le
vol, soustraire la distance de montée et la distance de descente calculées préctdemment. Se
reporter au Manuel de I'exploitant Aveo Lycoming approprié pour le choix du régime de croisiérs.
Les valeurs d’altitude pression et de température établies et le régime de croisiére choisi doivent
maintenant &tre utilisés pour calculer la vitesse yraie sur le graphique «Puissancs - Vitesses
approprié (Figure 5-21 ou 5-23).

Calculer le débit carburant de croisiére correspondant au régime de croisiérs 4 partir des rensei-
gnements donsés dans le Manuel de I"exploitant Avca Lycoming.

Le temps de craisiére se calcule en divisant 2 distance de crmxiém par la vitesse de croisidre, le
carburant de croisidre se caleulant en multipliant le débit de carburant de croisiére par le temps
de croisiére,

Les résultats des calculs de cruisiére pour le trongon de croisiére de 'exemple de préparation d'un
vol.sont les suivants i 2
1)  Distance totale : 314 NM (582 km)
2) Distance de croisidre

¢)1) moins ¢)4) moins d)2) (314 NM moins 11,5 NM

moins 20,5 NM - 582 km moins 22 km ¢t moins 38 km) 282 NM (522 km)

*Se reporter & la Figure 5-31
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3) Puissance de croisiére 63 % de |a puissance

nominale

4y Vitesse de croisiére. V= 110 kr (204 km/h)*

5)  Débit carburant de croisiére 7.6 US gal/h (29 i/h)

g)

6) Temps de croisiére

£)2) divisé par e)4) (282 NM divisés par [10kt -

522 km divisés par 204 km/h) . 2,56k
T) Carburant de croisiére

£)S) multiplié par £)6) (7,6 US gal/h multipliés par 2,56 h - i

29/h muluphes par 2,56 k) 19,5 US gal (741)

Tesmps de vol total

Le temps de vol total se détermine par addition du témps d= montée, du temps de croisiére et du
temps de descents, Ne pas oublier ! Les temps relevés dans les graphiques de montée et de des-
cente sont donnés en minutes et doivent étre convertis en Neures avant de les additionner su
temps de croisiére.

Le temps de vol suivant est nécessaire pour I'exemple de préparation d’un vol.
1) Temps de vol total
c)3) plus d)1) plus e)6)
(0,14 b plus 0,14 b phus 2,56 h) 2,84 h

Carburant total nécessaire

Déterminer le carburant total pécessaire par addition du carburant de montde, du carburant de
descente et du carburant de croisiére. Lorsque.le carburant total exprimé en US gl (1) ¢st déter-
miné, multiplier cette valeur par §1b/US gal (0,72 kg/l) pour déterminer, la masse totale de
ca:bumtutihsée pendant le vol.

Lescalculs de carb total de I" le de pré tion dun vol sont présentés ci-dessous.
1) Carburant total nécessaire -
c)5) plus d)3) plus ¢)7) .
(1 US gal plus 1 US gal plus 19,5 US gal -
41lphus 41 plus741) 21,5US gal (821)

(21,5 US gal multipliés par 6 15/US gal --
82 | multipliés par 0,72 kg/l) 129 1b (59 kg)

*Se reporter A la Figure 5-23

EDITION 1 : RAFPORT : V'B-ll)ssg



MANUEL DE VOL
SECTION § PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PERFORMANCES AVION ARCHER IT PA-28-181

5.6 NIVEAUX DE BRUIT

Le niveau de bruit de cet avion €st de 73,9 dBA.
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5.7 GRAPHIQUES DE PERFORMANCES
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