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SECTION 4

PROCEDURES NORMALES

4.1 GENERALITES .
Catte section décrit de fagos claire les procédures recommandées pour I'ntilisation normale das avions

Archer 1I. Toutes les procéd exigles (régl tation en vigueur) et celles nécessaires pour Jutilisation
sire de ["avion et déterminées par ses camtéﬂ.sﬁques d'utilisation et de conception sont présentées,

Les procéd 1 dant aux systémes et & ts opt {s qui nécessitent des
supp]émcuu au manuel, sont préscn ms dans la Section 9 («Supylémen!.s») "

Ces procédurey zcnt données 2 titre de document de référence et de révision et pour foumnir des
sur des procddures qui ne sont pas les mémes pour tous les avions, Les pilotes doivent se
Familiariser avec les prucédures données dans cetts section pour lés conpaitre A fond.

La premiére partie de cette section se compose d'une liste succincts de vérifications fournissant un,
ordre d'exéention pour l'utilisation normale 2n n'accordant que peu dimportance au fonctionnement des
systémes.

Le reste de la section est S auXx p normales dévelappées qui fournissent des renseigne-
ments et des explications détaillés sur les procédures et sur ia fagon de les exdcuter. Cette partie de la
section n'est pas destinés 2 une utilisation en vol compte tenu de la longueur des explications. Seule la
liste de wérificationssuccincte doit étre utilisde en vol,

4.3 YITESSES DE SECURITE
Les vitesses suivantes sont celles qui-sont importantes pour |'utilisation sire de I'avion Ces chiffres

sont valables pour des avions standard exploités 4 Ja masse maximale en conditions normales au niveau
de'fz mer.
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Les performances d'un avion spécifique peuvent différer des chiffres publiés: en fonction des équipe-
ments installés, dé I’état'du moteur, de I'avicn et des équipements, des conditions atmosphériques et de
1a technique de-pilotage.

Vi

kt  km/h
1) Vitesse de taux de montée optimal 76 141
©) Vitesse de pente de montée optimale 64 119
c). Vitesse dutilisation en atmosphére agitée (voir paragraphe 2.3) 113 209
d) Vitesse maximale valetssortis 102 189
e} Vitesse d'approche finale (40° devolets) 66 122
f) Vitesse maximale de vent de travers démontrée 17 31
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VISITE EXTERIEURE
Figure 4-1
4,5 LISTE DE VERIFICATIONS NORMALES
VISITE AVANT VOL
Volant, ..o cvuvasns Selanrawnad b e AT ey emmn b VETTEm naat MEE Faeme .. . Débloguer les ceintures
Equipements électroniques. . .«OFF» (¢ARRET»)
Contactgénéral. ,....... . «ON» (¢<MARCHE»)
Jauges de carburant y L U Vérifier
Contact général . . % . 5 «OFFb-(«ARRET»)
Allumage. . ... S Tae s oSl W T e g ek A ST 0w g «OFF» (¢ ARRET»)
Extérieur. , 8 a . .. ... Vérifier ['absence de détériorations
(GOUNEINIES . . ..o iovve soamitdions cmnapaaswsnewss Venﬁtr l absance d'interférence ; exemptes de glace,
deneige et de gelée blanche

Chamilres. ......vovnesnsanmesvsonosansnn PER IR e e RS g6 0% Vérifier I'absence d'interférence
AUBS s 0o cornomvsavwas .Exemptes de glace, de neige et de gelée blanche
Avertisséur de décrochage ..................................... Vérifier
Réservoirs de carburant. . ... . S e Vérifier le plein visuellément ; verrouiller les bouchons
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Puisards de réservoirs de carburant . .. ... veneann, ROEE EE maans verksiawe Voo wniacsaibyaiis Purger
Mises 2 I'air libre de carburant. . . . . v oYk g S A e s e AT e s Ouvertes
Amortisseurs de train principal . . .

Pneumatiques .......... . ‘_,.,_,,,vgnner
Sabots de freins. s . L I T IR, Vérifier
Tube de Pitot . . . . Déposer la housse ; orificss dégagés
Pare-brise. ., .. .. ‘e SRS BT e vam SN R EYS st avie PN F SR Nettoyer
Hélice et casserole. , NPT R RTRRIETY LIPS TR . Vérfier
Carburant et huile. . . Vénﬁerl absence de Fuites
Hufle. .. ..0us.. - [ . Vérifier le niveau
Jaugs, ... « . Comctement en place
Capotage..... . e n

Caches de visite ... . . "
Pneumatique de roue avant. .
Amortisseur de train avant . ., .

Entréesd’air . ...capiios ‘e égagé
Courroie dalternateur, . ... ooneusinnnans P TR PP " Vénﬂsr la tension
Barre de remorquage et blocages de gouvemes TR R T TR, NPT TURISN Ranger

BREARRY s eucien s G T d R ane T T T FT T R S s, .. Ranwmis carreaternent : Aver
Porte desoute 2 '
Fﬂm A carbumant .
des de vol pr 2
Ponedecabme.“..... .....
Documents de bord requis. .

PRI s 55k n s s W Y96 E s A m n e T BB T iy o WK S H S a6 S g b e Mis:
Rdchauffage ¢arburateur. o e . A fond. sur «COLD» («FROD»)
Sélectenr de CArBUIENL. . L ov oy ivs et cetmnseamonnsaseniaanrroatssnnninranesess Réservoir désiré
Equipements radio ... ... sy B T D T rr—— «QFFs («<ARRET»)
MISE EN ROUTE DU MOTEUR A FROID

MAEEEE 08 BAZ 2.s. 0 5000 mmmenbns 4 906 04 amr s nm ik s d b B e BB S e v a Décollée de 1/2 ¢m
Contact général .\ ... ..ue . «ON» («MARCHE»)
Pompe 4 carburant !Iectnquz «ON» («MARCHE»)
MEIATEE. . a5 v s 5% n s nsmeassdcaiifnsisemnenssinnbsmniin Nowiom w56 3o Plein « RICH» (&RIC!{E»)
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DEMAITEUL, .. o2 ceneobsairosiens T LT TP T Embrayer
Manette des gaz, . . Régler
Pression ABule .« uauneavinnanmni it T P Y PR WIE P- Vérifier
Si le moteur ne démarre pas dans les 103, et répéter la procé de mise en route.
MISE EN ROUTE DU MOTEUR A CHAUD
Manette des gaz, ... ’ ... Décollée de | am
Contact général . .ooovinens . «ON» (¢«MARCHE»)
Pompe 4 carburant tlectrlqua . «ON» (¢MARCHE»)
............... S «RICH3» («RICHE»)

Commande de mélangs . Avancer
Manetts des gaz. . .. Réduire
Pression dhuile. ... . P T SR R TR Vo mamstrd o T . Vérifier

MISE EN ROUTE SUR A.LIMIENTATION EXTERIEURE

Contant ZEBATEL, . suv e dinecercasts boggranmme s mnesea S S A A #OFF» («tARRET»)

Tous éqmpements élecmqum .«OFF» (¢ARRET»)

BOMEs. i v aecnanuesco s

Fnch= d'alimentation EXATIONTE, . L v igiwmrtaaneans Ay E D kibn va s A « Enficher sur le fuselage

lap le de misz en mute

Manena L e R o S T CTOR— .. Régler au plus faible tégime possible
Ziche d’alimentation’ exféneure NS 55 E B o e e YA g o8 e YRS S Débrancher du fuselage

Comtact géndral. . ... ... «ONx t«MARC‘HE:) vérifier 'ampéremeétre

Pression dMuile . . RPN SNSRI WP, D Vérifier
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RECHAUFFAGE
BT O8 B 5 o s o £33 EE o m 258 S R T e A 5 Régler de 800 & 1200 tr/mn
ROULAGE AU SOL

Consnmeonare CSawmeaamds dhsomeawnbg .....I::nlcvé:s

TS 1T raopemm Dégagée
.+ Avencer lentement
.Vérifier

....... L S R T T TR T TR TPy « Vérifier

.................... . Régler 2 2000 tr/mn

Chute maxi 175 u/mn différence maxi 50 tr/mn

........ .....,...50:0,1:’an

1270+ 25mmH.g

Température dHUile . .o orneirtnrenvnne .. .Vérifier

Preszion d'huile, . .. Vérifier

Climatiseur . civa .. . AN e aa b OBy i sme s A o Vérifier

Tableau d’alarme. .. ... . . Vérifier pa.rpressxon
Réchauffage carburateur Vérifier ~

La température mot=ur pour le décollage est attun!e loxsque e moteur xépcmd franchemu:t sansratésd la
mise des gaz.

P
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION ARCHER II PA-28-181 PROCEDURES NORMALES
Ceinrures/bretelles. . . ovus e vnivianiiiii I prns B 5§ ey S § A e @ S Amaheu

DECOLLAGE

NORMAL

Valetg < o.p e enaen § 555 emcwe s d@nE ¥ET s pin A e SR 2 PR NP e CTEs s Régler
COMPETISALENT . ;o v va e nen s nrmrsdsonnsennnons e PR S S BES PR Régler
Accélérer jusqu'a Vi: 52265 kt (96 4120 km/h) .
Volant.......covainan N leseip GBI S AN EE TS0 £ Pression arridre pour cabrer 4 I'assiette de montée

TERRAIN COURT, FRANCHISSEMENT D'OBSTACLE

TIOLRES 4 s 205 v e e oo dhis s 30 Fa e mimme s Bied 66 auedinneandass ddfon s 80 ASE 25° (deuxiéme cran)
Acc![érerjusqu'é Vi:4l i 49 kt (76 2 91 km/k) aumn! la masse du hﬂon

VOTARD. sons i v 0006 65 8.0 ovos w2 os 006 L 53 Pimnnoasmogasd Pression arriére pour cabrer 4 I'assiette de montée
Une fois décolié, accélérar jusqu'a Vi : 43 A 54kt (83 2 100 km/h) suivant la masse de ['avion

Agcélérer jusqu’ a la vitesse de pente de montée optimale volets reateés Vi : 64 k1 (119 km/h), rentrer len-
tement les volets et poursuivre la montée jusqu’au franchissement de Pobstacle.

Accélérer jusqu'a la vitesse de taux de montée optimal volets rentrés Vi: 76 k¢ (141 km/h).

TERRAIN MEUBLE
VOIets.. it aae e e oy st e S A i 1eve . 25 (deuxiéme cran)
Accélémrjusqu’a Vis 41 A 49 kt (76 & 91 km/h) suivant la masse dc P’avion

Valafi, o gseivioonsnesasasesssstinoas awsaingsss Pression armiére pour cabrer 2 ["asslette de montée

Une fois décollé, accélérerjusqu’a Vi: 452 §4 kt (83 4100 km/h) suivant 12 masse de I'avion
Accélérer jusqu’a la vitesse de taux de montée optimal volets rentrés Vi : 76 kt (141 km/h)
Vdlets .. cscawines rewnnaz e RPN Rentrer lentement

EDITION 1, -RAPPORT :VB-IOB?
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SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AYION ARCHER II PA-28-181
MONTEE

Taux optimal [t rontrBE) nveonus v e e s E R a e Ve r R nes waa Vi: 76 kt (141 km/h)
Pente optimale (volets rentrés) . L. Vics4 kr (119 km/h)
ENLOULE oo wuevimsansnaniss e e T b e s S e ey Vi:87 kt(161 kmfh)
Pompe A carburant €lectrige , ... ..ooiiin i i «OFF» (¢cARRET») 4 I'altitude désirée
CROISIERE

.DESCENTE

NORMALE

Manette des gaz. (ccomnre o nnamiiesas Vit deneae e bmuonmed G Beasrasadsd Lina Régler & 2500 tr/mn
Vitesse.. ..., Vi 122 kt (226 km/h)
Meélange, .. . Rk i« e el e IR B 8 e e T B B e SRS «RICH» («RICHEx)
Réchauffage carburateus. . ....oueusrvmnnrranneniasins B rim ks «ON» («MARCHED») si nécessaire
SANS MOTEUR '

Réchauffage carburateur. .. .. 055 iR e laave auwodi I «ON» (¢MARCHE») si nécessaire
Manette desgaz.. ... 3 R § 8 0 6 O AL B AT S ST W KRN e BT RIS S 8 TS Réduits a fond
Vitesse. . . . .A lademande

-Mélange. . . ...A lademande
Reprise du MOteUr. o oo v eanvisians B T P o . Confirmer toutes les 30 secondes
en gvangant la manette des gaz

APPROCHE ET ATTERRISSAGE

Shlecieurde CarBUENL. v . o hcianasieiavereamecomaniu e i Tome o s ansss VEIwE. Réservoir approprié
Dossiers de siéges. . .+« Droits
Ceintures/bretelles. e v i.  Attacher
Pompe 2 carburant électrig ON» («MARCHES»)
Commande de MEIANEE . .« cx vt v nvumt e iin s e e s ada e ias s v e e s et Régler

RAPPORT ¢ VB-1086 EDITION |
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION ARCHER II PA-28-181 PROCEDURES NORMALES
Valets.. . cr o saias g ETE N P R N PETTTE ) PTRSe, Régler & Vi ; 102 kt (189 km/h) maxi
CHRABECHT. , v i 5555 emevoomnusswssamisgi . B T Y «OFF» (¢ARRET»)
Compensateurs réglés 2 Vi : 75 kt (139 km/h) .

Vitesse d’approche fnale (volets 40°) ......... 0 58 BB Ko > Symsshibns i ae &% Fitim e i Vi: 66Xt (122 km/h)
ARRET DU MOTEUR

b L T R TPy SR P T 1 TIPS £ e « . .Rentrer

Pompe 4 gasburant électrique . .#OFF» (tARRET»)
Climatiseur . oo e nnann .+ 2QFF» (¢ARRET»)
Equipements radia. , . . .«0FF» (¢ARRET3)

Manette des gaz. . A fand vers [arridre

Mélange. .... B T L L L T T R PP O S Sur étouffoir
Magnétos. . , .. . .«QFF» («ARRETY»)
Contact général.......coveeiainne NS s e et LR ANE baseesnngEEY «OFF» (xARRET2)
STATIONNEMENT

Frein de parking . ....... Se B aain s e et R T ¥ FURTeN P L PE T TN vawis e Mis
Volant, ... ... +...Bloquera ["2ide desceintures
Volets., ...... vevi-v.. o Complétement rentrés
Cales de roues . Ry T R B En place
SAUSINES | 4 v v iinvvranagnranomasss s il PR PO viveess Fixer

EDITION 1 RAPPORT :VB-IO‘S_g
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4.7 PROCEDURES NOR.M.ALES DEVELOFPEES (GENERALITES)

Lcs pmmphas suivants sont destings 4 fournir des reniseignements €t des :xphczntms détaillés surles
pr normales ires 4 I‘nnhsauon siire de |'avion.

4.9 VISITE AVANT YOL

L'avion dcit faire Pobjet d'une visite avant vol et d'une visite extérieurs soignées. Les opérations avant
vol doivent comprendre une vérification de 'état opérationne! de ['avion, un calcul des limites de masse et

de delad de décollage et des performances en yol. Un briefing météo pour le trajet prévu
sera obtenu et les mn-es facteurs relaufs la sécunté du vol seront vénfiés avant le décallage.
A'I.'I’ENT 0N

La position des volets doit &tre vérifide avant de monter 2 bord de
I'avion. Les volets doivent étre placés en position «UP» (¢REN-
TRE») pour leor permettre: de se verrouiller et de supporter un
poids sur le marchepied.

En entrant dans le poste de pilotage, débloquer les ceintures maintenant le volant. Mettre tous les'
dquipements électroniquu sur «OFF» (<kARRETy), Mettrz le contact général sur «ON» (¢ MARCHE3)
ct vérifier sur les jauges de carburant que le carburant embarqué est suffisant. Une fois vérifiée la quantité
de carburant, mettre le¢ contact général sur «OFF» («AR.RET») et vérifier que le contact d’allumage est sur
«OFF» («<ARRET5).

Pour commencer la visite extérieure, vérifier I'absence de détériorations extérieures des gouvernes et
des charniéres st d'interférence dans leur fonctionmement. S'assurer que les ailes et les gouvernes sont
_exemptes de:neige, de glace, de gelée blanche ou dutres substances étrangeres.

11 faut ensuite effectuer une vérification du fonctionnement de I'avertisseur de décrochage. Mettre le
contact général suir «ON» (<MARCHE»). Soulever le détecteur d'avertisseur de décrochage et en méme
temps contrdler le déclenchement de I'avertisseur sonore. Le contact général doit étre remis en position
«OFF» («/ARRETz) une [ois cette vérification effectuge.

Une vérification visuelle de la quantité de carburant dans les réservoirs doit étre effectuée, Enlever le
bouchon de remplissage de chague réservoir et vérifier visuellement le plein et la couleur du carburant
S'assurer de verrouiller correctement les bouchons une fois la vérification effectuds.

i.APPORT : VB-1086 EDITION 1
10



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION ARCHER 1 PA-28-181 PROCEDURES NORMALES

Les puisards de réservoirs et le filtre du circuit carburant doivent étre purgés chaque jour avant [¢
premier vol et apeés un ravitaillement pour éviter Iaccumulation des impuretés telles que 'sau et les
sédiments, Chaque réserveir de carburant comporte une purge rapide individuelle située au fond dans le
coin amriére inteme du réservoir, Le filtre 3 carburant est équipé d'une purge rapide située sur le coin
inférieur avant de la cloison pare-feu, Il faut purger en premicr les puisards de chacun des réservoirs. Purger
ensuite le fitre & carburant 3 deux teprses, &n changeant & chague fois de réservoir 2 |'aide du sobinet
sélecteur de carburant. A chaque purge de carburant, laisser couler une quantité de carburant sufiisante
pour assurer ['élimination des impuretés, Recueillir ce carburant dons un récipient approprié, 'examiner
afin de s'ussurer de "absence d'impuretés puis jeter le carburant.

ATTENTION

Aprés toute purge de carburant, bien s’assurer gu'il n'existe pas
de risques d'incendie avant d¢ démarrer le moteur,
A,

Aprds les avoir fermées, vérifier la fermeture totale 'de chacune
des purges rapides et s’assurer que ces purgas ne présentens pas de:
fuites.

Vérifier que toutes les mises 2 I'air libre de réservoirs de carburarit sont bien ouvertes,

Effectuer ensuite une vérification compléte du train &’ issage. Veérifier le correct des
amortisseurs de train principal. La Jong P de I'amortisseur doit étre de 4,50 in (114,3 mm) sous
une charge statique norrnale. Vérifier que la longueur apparente de I'amortisseur de train avant est de
3,25 in (82,6 mm). Vérifier I'absence de coupures sur tous les pneus, vérifier leur usure et sassurer qu'ils
sont correctement gonflés. Vériffer visuellement |'absence de détérioration des sabots de freins et leur

usure, =

Déposer la housse du tube de Pitot situé 2 'intrados de Iaile gauche. Vérifier le tube de Pitor afin de
s'assurer que ses orifices sont dégagés et exempts d’obstructions.

Ne pas oublier de nettoyer et de vérifier le pare-brise.

Il faut vérifier 'absence d’entaillss ol autres défauts sur Phélice et la casserole.

Saulever le capotage et vérifier I'absence de fuites manifestes de carburant ou dwile. Véri
niveau d'huile. S'assurer qu'aprés la vérification la jauge est correcteinent remise en place, Fixer le capotage
et vérifier les caches de visite.

Vérilier I'absance de corps €trangers dans les entrées d’air et la tension corrects de la courroie de
Valternateur.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1086
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Ranger la barre de remorquage et vérifier lo rangement correct et la bonne fixation des bagages. Les
portes de soute & bagages doivent étre fermées et verrouillées. .

En montant 2 bord de I'avion, sassurer que toutes les com des de vol p ipales fonctionnent
correctement. Fermer et vesrouiller la porte de la cabine et vénﬁe.r que tous les dacumsnts de bard requis
sont en régle et 4 bord de I"avion:

Attacher les ceintures et les bretslles et vérifier le fonctionnement de l‘eru-aulum' 4 inertie en tirant
d*un coup sec sur la br:telle Attacher les cemtures das sidges inoccupés.

4.11 AVANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR

‘Avant la mise en route du moteur, les fni.r}s doivent étre mis et Ja manette de réchauffage de carbura-
teur doit étre amenée A fond sur la position «COLDy («FROID»). Le sélecteur de carburant st alors placé
sur le réservoir désird, S'assurer que tous les équipements radio.sont sur «OFF» (¢ARRET»).

4,13 MISE EN ROUTE DU MOTEUR
a) Mise eni routs du moteur 2 froid

Décoller la manette des gaz de 1/2 cm environ, Mettre le contact général et la pompe & carburant
électrique sur «ONs (¢ MARCHE»).

Amener |z commande de mélange sur plein «RICH» («RICHE») et embrayer le démarreur en
tournant le contact de magnétos dans le sens horaire, Lorsque le moteur déman'e relacher le
contact de magnétos st régler la manetie des gaz au régime désird.

Si le mateur ne démarre pas dans les 5 A 10 secondes, déhnye: le démarreur, amarcer le motéur
et répéter la procédure de mise en route.

b) Miseen Toute du moteur 3 chaud

Décoller la manette des gaz de | cm environ. Mettre le contact général et la pompe & carburant
€lectrique sur «ON» (¢MARCHE»). Mettre la commande de mélange sur plein «RICH» («RI-
CHE3») et embrayer le démarmur en tournant le contact de magnétos dans le sens horaire, Lors-
que le¢ moteur démarre, relicher le contact de magnétos et régler lz manette des gaz au régime
désird.

RAPPORT : VB-1086 —_— EDITION 1
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION ARCHER II PA:28-181 PROCEDURES NORMALES
¢) Mise en route d'un moteur noyé

d)

La manette des gaz dojt étro sur plein «OPEN» (¢OUVERT»). Mettre le contact général sur
«ON» (<MARCHE») et la pompe 4 carburant électrique:sur «OFF» (¢ARRET3), Mettre I com-
mande de mélange sur étouffoir et embrayer le dé en ant le contact de magnétas
dans le sens horairs, Lorsque le moteur démarre, relicher le contact de magnétos, avancer [z

commande de mélange et réduire les gaz.

Mise en route'du moteur sur alimentation extérieure

Un dispositif optionnel baptisé Piper External Power ou «PEP» (prise de parc Piper) permet &
Putilisateur de lancer le moteur A l'aide d'une batterie-extérienrs sans avoir 4 mettrs Ja batterie
de bord en circuit,

Mettre le contact général sur «OFF» _‘t_xARR.ET ¥) et tous les équipements €lectriques sur «OFF»
(«ARRET»). Brancher l¢ conducteur ROUGE du cible volant, du nécessaire «PEPs (prise de
pare Piper), sur la borne POSITIVE (+) d'une batterie extéricure de 12 V et le conductenr NOIR
sur la borne NEGATIVE (-). Enficherla fiche du cdble volant dans la prise située sur le fuselage.
Noter qu'une fois 12 fiche enfichée, le circuit électrique est fermé. Appliquer ensite la technique
de mise en route normale,

Lorsque le moteur toume, réduire au plus faible régime possible afin de réduire Iarc de rupture,
puis débrancher le cdble volant de I'avion. Msttre le contact général sur «ON» (<MARCHE>) et
vérifier le débit de 'alternatzur sur Pampéremétre. NE PAS EFFECTUER LE VOL SI L'INDICA-
TION DE DEBIT DE L'ALTERNATEUR EST NULLE.

NOTA .

Dans toutes les opérations normales utilisant les cdbles volants
«PEP» (prise de parc Piper), le contaet général doit &tre sur «OFF»
(«ARRET?») | cependant, 1 est possible d’utiliser la batterie de
bord en paralléle en mettant le contact général sur «ON» («MAR-
CHE»). On obtient zinsi une capacité d'entrainement du moteur
de durée accrue, mais le débit n'augmeate pas.
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ATTENTION

I faut prendre des précautions ear, si Ja batterie de bord est 4 plat,
Iz tension de |'limentation extérieurs peut chuter au nivean dela
tension de l1a batterie de bord. Ce fait peut étre vérifié en mettant
momentanément sur «ON» («MARCHE?) le contact général pene
dant que le démarreur est embrayé, Si la vitess¢ d'entrainement
angmente, 12 tension de la battere de bord est supérieure A celle
de 'alimentation extérienrs.

.15 RECHAUFFAGE DU MOTEUR

Lz réchauffage du moteur est 4 effectuer-entre 800 et 1200 tr/mn & ne doit pas dépasser 2 minutes
’ar temps chaud A 4 minutes par temps froid. Eviter le fonctionnement prolongé au ralenti 2 faible régime,
=ar cette pratique peut entrainer I"encrassement des bougies. B

Le décollage peut &tre effectué des que les vérifications au point fixe sont termindes, sotis réserve de
Jouvoir avancer ld manette des gaz jusqu'sn position plein gaz sans provoquer de retour de flamme ni de
-atés et sans réduction de la pression d'huile du moteur,

Ne pas faire tourner le moteur A un régime élevé au cours d'un point fixe ou d'un.roulage effectué

iur un sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de matériau épars pouvant endommager les
Jales d"hélice. .

417 ROULAGE AU SOL

Avant d'6tre habilité & rouler I'avion au sol, le personnel de piste devra étre instruit et autorisé par
ine personne qualifiée agréée par le propriétaire, S'assurer que la zone de roulage et celle affectés par le
iouffle de I'hélice sont dégagées. . # .

Mettre les gaz lentement pour commencer 2 muler: Avancer de quelques métres et freiner pour juger
de I'efficacité des freins, Pendant le roulage, efiectusr de légers virages pour s'assurer de 'efficacité du
dispositif d’orientation.

Lors du passage prés de batiments ou d'objets fixes, vérifier la garde en bouts d'ailes. Si possible,
placer un observateur & 'extérieur de Vavion. :

Quand le roulage s’effectue sur un sol inégal, éviter les trous et les ormidres.
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Ne pas fairs tourner le moteur 4 un régime élevé au cours d'un point fixe ou d’un roulage effectné sur
un sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de £riau épars p end les pales
d'hélices.

4.19 VERIFICATIONS AU POINT FIXE

L4 vérification des magnétos doit érre effectuée 2 2000 tr/mn. La chute de régime sur ['zne ou I'autre
des magnétos ne doit pas &re supérienre & 175 tr/ma et 1a différence entre les deux fomsnéws ne doit pas

dépasser 50 tr/mn. La durée de fonctionne: sur une ne doit pas dé ond
Vérifier le dtre de dépression 7 il doit indiquer 50 + 0,1 in Hg (127,0 + 2,5 mm Hg) 2
2000 tr/mmn. )

Vérifier les voyants du tablean dalarme ¥ ["aide du poussoir d'sssai. Vérifier ézalement le climatisenr.

Le réchauffage de carburatsur est également A vérifier avant le décollage afin de s'assurer du bon
i de la de et pour Eliminer le give éventuellement formé au cours du roulags.
Eviter le fonctionnement prolongé au sol avec réchauffage de carburateur sur «ON» («MARCHE3), Vair
n'étant plus fltré, -

12 pompe 4 carburant €lectrique doit étre mise sur «OFF» (¢ARRET») aprés la mise en route ou
pendant le réchauffage afin de s'assurer que Iz pompe moteur foneti Avant le décollage, il faut remet-
tre cette pompe électrique sur «ON» («MAR ») pour prévenir une perte de puissance au décollage en
cas de défaillance de la pompe moteur. Vérifier 1a température et la pression de I'huile. La température peut
#tre longue A monter si le moteur tourne pour la premidre fois de la journée. La température motsur est
suffisante pour le décollage lorsque 12 moteur répond franchement sans ratés 4 la mise des gaz.

4.21 AYANT DECOLLAGE

Tous les aspects de chaque décallage particulier doivent &tre inés avant d'zppliquer la procédure
de décollage. &

Mertre le contact général sur «ONy («MARCHEs) puis vérifier et régler 4 la demande I"ensemble des
instruments de vol. Vérifier le sélecteur de carburant afin de s'assurer qu'il est sur le réservoir approprié
(contenant le plus de carburant). Mettre la pompe 2 carburant glectiique sur «ON» («MARCHE») et
vérifier les instruments moteur. Le réchauffage de carburateur doit étre sur la positiont «OFF» (kARRET#).

Tous les dossiers de siéges doivent tre droits. '
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Régler 1a commande de mélange et §"assurer que |2 pompe d'amorgage est bien verrouillée. Les cein-
tures et les bretelles doivent étre attachées. Attacher les ceintures bien serrées autour des siéges inoccupés,

Mamenvrer et régler Jes volets et le compensateur. S'assurer que le débattement et la réponse des
commandes de vol sont corrects.

Toutes les portes doivent étre correctement fermées et verrouillées,

Sur les modales dotés du conditionnement d'air, [2 climatiseur doit €tre sur «OFFy (¢ARRET») pour
assurer les performances de décollage normales

4.23 DECOLLAGE

La technigue de décallage normale est classique en ce qui concerne I"avion Archer IT, Le compensateur
doit étre réglé légirement en arritre du neutre, le réglage exact étant déterminé en fonction du chargement
de 1"avion. Laisser I"avion accélérer jusqu®i Vi:48 4 53kt (89 2 98 km/h), suivant 13 masse de I’avion, puis
ramener doucement le volant pour cabrer 2 1'assietts de montés, .

La procédure utilisde pour un décollage sur terrain court avec franchissement d"obstacle, ou pour un
déeollage sar terrain meuble, differe légérement de la technique normale. Les volets doivent tre sartis 4
25° (second cran). Laisser U'avion accélérer jusqu'a Vir 41 2 49 kt (76 2 91 km/h), suivant 12 masse de
{*avion, et cabrer I'avion 2 Passiette de montée, Une fois décollé, accélérer jusqu'a Vi : 45 2 §4k1(83 &
100 km/h), suivant la masss de l'avion. P ivre la tée tout en aecil jusqu'a 1a vitesse de taux dz
montée volets rentrés de Vi : 76 kt (141 km/h) 5il n'y a pas d'obstacle, au de Vi; 64 kt {119 km/h) si le
franchissement d’obstacle est 4 prendre en considération. Rentrer lentement les volets tout en poursuivant
1a montée initiale,

4,25 MONTEE

1e taux de montée optimal 2 l2 masse maximale s'obtient 2 Vi: 76kt (141 km/h). La pente de
montée optimale peut sobtenir & Vi: 64 kt (119 km/h). Aux masses inférieures 2 la masse maximale, ces
vitesses sont légérement réduites. La vitesse recommandée pour la montée en route est de Vi: 87kt
(161 km/h), Celleci permet d'obtenir une mellleurs vitesse d'avancement et améliore la visibilité vers
I'avant au cours de la montée, : *

Une fois atteinte I'altitude désirée, la pompe & carburant électrique peut étre coupée.
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‘427 CROISIERE

La vitesse de croisiére de I'Archer II est fonction de plusieurs facteurs, comprenant le régime, ['altitude,
la température, le chargement f les dquipements dont et doté 'avion.

La pui de croisiére maximale I pond 4 75 % de la puissance nominale du motzur.
Les vitesses qui peuvent étre obtenues aux différentes altitudes et aux différents gimes se déterminent
4 partir des graphigues de performances fournis dans la Section S.

L'utilisation de la commands de mélange en vol de croisiére permet de réduirs la consommation de
carburant de fagon importante, particulidrement 2 haute alttude. Le mélange doit étre appauvri en vol
de croisiére gux altitudes supérieures 2 5000 ft (1524 m) avee une puissance utilisée égale ou inférieurs
475 % ; cet appauvrissement est [aissé A I'initiative du pilote avec altitudeas inférievres. 5l existe [e moindre
doute sur le taux de pui utilisé, la de de mélL doit étre en pasition plem «RICH» (¢RI-
CHE») dans tous les cas de vol aux a.mtudes mféncums 4 5000 ft (1524 m),

Pour appauvrir le mélangs, déverrouiller 2 commande &t [a ramener jusgu'au moment od e fonction-
nement du moteur devient irrsgulier, ce qui indique que la limite d*appanvnissement est atteinte dans les
cylindres les plus défavorisés, Enrichir alors le mélange en rep tla de vers le tableau de bord
Jjusqu’au moment od le moteur tourne d& nouveau rond. - 3 ’

Si I'avion est doté de Vindicateur de tempemturc des gaz d'échappement optionnel, l¢ pilote dispose
dun moyen plus précis pour réaliser [’ t En ce qui cette procédurs, se reporter
au «Manuel de I'exploitant Avco-Lycomings, -

Toujours se rappeler que la pompe A carburant électrique deit étre mise en service avant d'effectuer
la permutation de réservoirs et qu”ﬂ faut [a laisser tourner un court instant aprés la permutation. Dans le
but de maintenir une compensition latérale optimale de 1"avion au cours éu vol de croisiérs, il Taut ntiliser
alternativement le carburant de chacun des réservoirs. Il est dé d'utiliser le de I'un des
réservoirs pendant heure qui suit l= décallage, puis celui de autre réservoir pendant deux heurss ] repas-
ser ensuite sur le premier réservoir dont 'autonamie en carburant restante est d’environ 1 heure 1/2 s le
plem des réservoirs étau camplet au décallage. Le deuxidme réservoir contient alors environ 1/2 heure de

t. Ne pas hier les réservoirs en vol, La pompe i caxburant €électrique doit nor-
malement étre sur «OFF» («ARRET») de fagon & p ture la manifest édiate de tout défaut de
fonctionnement de |2 pompe maotzur & carburant, A tout moment en vol, I'appantion de signes de défaut
d'alimentation ¢n carburant doit étre interprétée comme une possibilité d’épuissment du carburant et, 4 ¢s
moment, il faut immédiatement passer le sélecteur de carburant sur I'autre réservoir et I’mterruptau:de Ta
pampe 2 carburant électrique doit tre mis sur la position «ONa (¢MARCHE?®).
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4.29 DESCENTE

NORMALE

Pour obtenir les performances données par la Figure 5-29, utiliser la descente avec moteur, Régler
la manette des gaz 4 2500 tr/mn, la commande de mélange sur plein «RICH» («RICHE») et maintenir
une vitesse de Vi : 122 kt (226 km/h). En cas de givrage du carburateur, utiliser le plein réchauffage du
carburateur, i

SANS MOTEUR

8%l est nécessaire d'sffectuer une descente prolongée sans moteur et qu'existe ur risque de conditions
de. givrage, utiliser le plein réchauffage du carburateur avant de réduire les gaz. Réduire les gaz et appauvrir
le mélange A la demande, La reprise du moteyy doit étre confirmée environ toutes Jes 30 secondes en
avangant partiellement 1a manette des gaz puis en réduisant les gaz (dé du moteur), Enrichir le
mélange 2 la mise en palier, régler [e régime 2 la demande et couper le réchauffage du carburateur, sauf en
cas de risque de conditions de givrage.

4.31 APPROCHE ET ATTERRISSAGE

Vérifier le sélecteur de carburant afin de s'assurer qu’il est surle réservoir approprié (contenant le plus
de carburant) et vérifier.que ley dossisrs des siéges sont droits. [l faut attacher les ceintures et les bratelles et
vérifier leur enrouleur 2 inertie, :

Mettre: Ia pormpe & carburant électrique sur «ON3 («MARCHE») &t le climatiseur sur «OFF»
(«’ARRET»), L2 commande 51: mélange doit étre réglée sur la position plein «RICH» (¢«RICHE»).

I faut compenser Pavion 2 une vitesse d’approche initiale denviron 75 kt (139 km/h) avec une vitesse
d'apprache finale de Vi : 66 kt (122 km/h) avec les volets sortis. La sartie des volets peut s'sffectuer 4 11
demande aux vitesses égales ou inférenres & Vi : 102 kt (189 km/h).

1a commande de mélange doit rester en position plein «RICH» («RICHE») afin d'assurer I'zccéléra-
tion maximale en cas de nécessité de remise de gaz. Le réchauffage de carburateur ne doit pas étre utilisé,
sauf en cas de signes de givrage du carburateur, car son emploi entraine une réduction de puissance qui peut
présenter un danger en cas de remise de gaz. Le fonctionnement 4 plein gaz avec réchauffage de carburateur
peut entrainer 'apparition du phémoméne de détonation.

Le braguage de volets utilisé pour I'atterrissage et la vitesse de P'avion 4 ['impact sur la piste doivent
étre adaplés au tersain d’atterrissage et aux conditions de vent £t de chargement de ["avion. La bonne tech-
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nique consiste généralement & utiliser pour I'impact une vitesce de séeurité aussi fmble que possible compa-
tible ayec les conditions présentas sur le' tewrain,

D’ordinaire, |2 meilleurs technique pour les atterrissages courts et 4 faible vitesse est d'utiliser les
pleins volets et une puissance suffisante pour maintenir Ja vitesss désirée et la trajectoirs d'approche, La
commande de mélange doit étre sur plein «RICH» («RICHE>»), le 56l de carb sur le ré i
v le plus de carb et I3 pompe 4 carburant électrique sur «ON» («MARCHE3?). Réduire la
vitesse pendant I m'ond.\ et réaliser I'impact 2 l: [n'mlc de la vitesse de déerochage. AprésIimpact, mainte-
nir la roue avant décoliée le plus longt . At fur et 3 mesure que T'avion ralentit, laisser le nez
descendre doucement puis freiner. Le fm:nas: est plus efficace lorsqua les volets sont rentrés et en appli-
quant unc pression arriére au volant, ¢z qui fait reposer 12 majeure partie de la masse de 1'avion sur les
roues principales. En cas de fort vent, particuliérement par fort vent de travers, il peut étre souhaitable

- d’effectuer I'approche 2 une vitesse mpédaum 2 la normale avec un braquage réduit ou nul desvolets.

4.33 ARRET DUMOTEUR

A l'initiative du pilote, il faut rentrer les volets et mettre 14 pompe 2 carburant €lectrique sur «OFFa»
(«ARRETS»).

NOTA
Les volets doivent étre mis en position «UP» (xRENTRES») pour

que le marchepied de volet puisse supporter un poids, Les passa-
gers doivent étre informés en conséquence.

Le: climati; et les éguip ndlo doivant étre mis sur «OFF» ('ARRET») £t le moteur arrété
en déverrouillant la de de et en t cette de sur étouffoir. La magette
“des gaz doit rester & fond sur ['arriére 4fin d’dviter Ies vibrations du moteur pendant l'a.rrtL Ensuite, mettrs
le con tact de magnétos erle contact génézal sur ¢OFF» («ARRET)).

4,35 STATIONNEMENT

Si nécessaire, 1'avion peut &tre déplacé au sol A I'aide de la barre de remorquage de route avant livrée
avec chaque avion et qui est fixée derriére les siéges arriére. Les commandes de gauchissement &t de profaon-
deur doivent étre bloquées en passant I ceinture de siége dans le volant et en 1d serrant fermement. Les
volets sont verrouillés lomsqu'ils sont en position xUPs («RENTRESS) ¢t il faut les laisser dans catte
position.
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Des saisin - peuvent Etre fixées sur les anneaux préms sous chaque aile et sur le patin de queue, Le
gouvemail de ¢ :tion est immabilisé par ses accouplements au dispositif d*orientation de la roue avant et,
normalement, ne nidcessite pas de fixation.

4.37 DECROCHAGES

Les caractéristiques. de décrochage de I"Archer 11 sont :!assxques L’approche d'un décrochage est
indiquée par un avertisseur sonore de ds qui est déclenché entre 5 et 10kt (9 et 19 km/h)
au<dessus de la vitesse de décrochage. Un Ln:mblement moyen de la cellule et un tangage modéré peuvent
également précéder le décrachage.

La vitesse: de décrochage de I'Archer II 2 la masse maximale, sans moteur et avec les pleins volats,
est V1149 kt (91 km/h). Avec les volets rentrds, cette vitesse est supérieure de 6 kt (11 km/h). La perte
,d’almude au cours des décrochages varie de 100 @ 350 ft (30 2 107 m) suwant la configuration et la
puissance,

NOTA

L'avertisseur de décrochage ne fonctionne pas Iorsque le contact
général est sur «OFF» («kARRET»).

Al cours de la visite avant vol, il faul vérifier 'avertisseur de décrochage en mettant le contact géné-
ral sur «ON» (<MARCHE»), en soulevant le détecteur d'avertisseur de décrochage et en contrdlant le
déclenchement de P’avertisseur sonore. Le contact général doit étre remis sur «<OFF» (¢ARRET ») une fois
cette vérfication effectude.

4.39 UTILISATION EN ATMOSPHERE AGITEE

En conformité avec les saines pratiques d'utilisation employées 4 bord de tous Jes avions, une réduc-
tion de la vitesse 4 la vitesse de mancuvre est recornmandée en cas de pénétration en llmosph:re apitée,
ou s celle<ci est prévue, afin de réduire les charges structurales entrainges par les rafales ot pour tenir
compte des augmentations involontaires de vitesse qui peuvent se produire sous |’effet de la turbulence ou
4 la suite de distractions entrainges par les canditions (Voir paragraphe 2.3).
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441 MASSE ET CENTRAGE

1l incombe au propriétaire et au plote de s'assurer qu'en vol 'avion teste A intérienr di domaine de
masse et de czntrage admissible. :

Pour les dannées de masse et de centrage, se reporter A [a Section § («Massé et centrages).
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