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MANUEL DE VOL

PIPER AIRCRAFT CORPCRATION SECTIGN 3
AVION ARCHER I PA-28-181 PROCEDURES D'URGENCE

SECTION 2

PROCEDURES D'URGENCE

3.1 GENERALITES

Les procédures recommandées pour faire face aux différents types d'urgences 2t de situations oritigues
sont présentées dans ceme section. Toutss les procédures durgence exigées (rglements 2n vigusur) 2
nécessaires pour garantir I'udlisation de l'avicn telle gu’slle est déterminés par sés caractdristiques 4
tion et de conception sont préseatées,

Les procédures durgencs comesgondant aux systémes et ts i Is qui nécessitent das
P 2 a

Juip
suppléments au manue! sont préséatéss dans la Section § («Bupplémentsy).

La premiére partie de certe sestion se compose d'une liste xuccinc&: de vérifications d'urzence donndant
une liste des maneyvres A exécuter pour faire face aux simations critiques en a'accordant gue peu d'impor-
tance au forictionnement des systémes,

1= rests de la section est consacré aux procédures d'urssnce développées avec des 1] 2
supplémentaires, afin d2 permettre an pifote de mieux comprendre les procédurss.

Ces procédures sont préconisées d tiwe de ligne de conduite la plus approgride pour faire face 4 la
sitiation particuliérs décritz mais na remplacent en sucim c3s le ben sens efun Jjugement sain. Les uegence:
se produisent rarement <ans ke cas des avions modernes; mais eiles surviennent d’ordinaire de fagon inopinés
et le meilleur reméde n'est pas toujours évident. Les pilotes doivent se familiariser avec les procidures
dannées duns certe section af Stre préts A prendre les masures appropriéss en cas d'urgence.

La plupart des procédurss d'urgence de base, les stierrissages sans motaur par exemple, font parts
de entrainement nermal du pilote, Bien gue ces urgences soient traitées dans cette section, ces rensaigne-
ments ne sont pas destinés 4 1 cet entral mais sail A servir de d t de référence
et de révision et A-donner dss i sur des p d qui ne sont pas les mémes sur tous les
avions. 1l est conseillé au pilot de revoir les procgdures d'urgence standard périodiguament pour les con-
maitre & fond. -
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3.3 LISTE DE VERIFICATIONS D'URGENCE

INCENDIE MOTEUR A LA M{SE EN ROUTE

DEAIITEUT. .ot tie i en et e e e e s i : Entrinér le moteur
Mélange.. .. .. : Sur droufioiz
Manette des gaz. . . Avames
Pampe & uu:humnt:l:cmqu: L DEF, f«ARRET 1)
Sélecteur carbunt. .. ... ... .. «QFF» (« ARRET )

Evacuer l'avjon 5 ('incendie persiste
PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE
Si la longueur de piste restante #st suffisante pour permettre un atterrissuge normal, atterri droir devaat,

Si la longueurde piste restante est insuffisante :
Maintenir une vitesse de sécurité.

N'effectuer qu'un léger viraga pour éviter les obstacles.
Volets 2n fonetion de [a situation,

Si altitude atieinte est suffisante pour une tentative de remise en roure 1
Maintenir une vitesse de'sécurité
Sélecteur carburant. ... ...
Pompe 2 carburans élecuique
Mélange. .....

ciamasisies JPasser sur un réservoir contenant du carburant
Vx.nfx:r sur ¢ON» («MARCHE»)

Réchuuffage c.xrburalcur «ON» («MARCHE»)
Pompe.d'amorgage sSMis LG ecwegag Verrouillée
Si la puissance n'est puas retabhe apphquer la procédure «Atterrissage sans moteurs,
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PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL

Sélectenr carburant. .. ... ... wwes aie + - . .Passer sur un réservoir contenant du carblirant

Yompe A cubatrant Sleelrique i ves e nrsnh 252005080 re bm e ma et nme ommis e «ON» («MARCHE»)

BISIORBE . o s o oo 00 i s oumsim o . . « . .«RICH» («RICHE»)

Réchauffage carburateur . AN LRSS 4w TR E TR RS ek e m «ONa ( xMARCHE»)

Instruments motzur. , s'fis mdxquent la cause de la perta de puissance

Pompe d'amorgage . . Vérifier qu'elle est verrouillée
la pression de carb diqué est nuJJe vénﬁcr Ia position du sélecteur de carburant pour s’assurer

qu'll est sur un réservoir contenant du carburant.

Aprés rétablissement de la puissanice :

Réchauffage carburateur R N S T [P T ®OFF» («ARRET»)

Pompe & carburant électrique ..., aalhEas o . -«OFF» (¢ARRET»)

Si 12 puissance n'est pas rétzblie, prendre les dispositions pour I'atterrissage $ans motetir.
Compenser pour Vi1 76 kt (141 km/h)

ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

Repérer un terrdin convenable.

Etablir une descente en spirale.

1000 £t (305 m)-au-dessurs du sol au peint vent arriére pour 1'approche d'atterrissage normale.

Lorsque le terrain peut étre atteint sans probléine, ralentir & Vi 166 kt (122)km/h) pour ebtenir une distance
:l'»memsssge minimale.

L'impact doit normalement étre effectué 4 Ia vitesse la plus faible possible avec les pleins volets.

An moment d'amorcer ['atterrissage :

LTRSS WSS BEWE T SR «OFF» («ARRETS)
Contact général . . . +.«OFF» (¢ARRET»)
Sélecteur carburant. S .%OFFs» («ARRET»)
Mélange, ... v.uu M . T RS B S A A ekl €l Sur dtouffoir
Ceinture et bretelle s
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INCENDIE EN VOL

Origine:de 'incendie . . ........0 ... Vaaseu b tsaan R Vérifier

Incendie d'origine électrique (fumeée dans la cabine) : .

Contach EEOETHY. o oo s ivs s viimm ¥6 Sie s dm1ia 5555 ma ks 55708 5P ontimn e trarenimnan s «OFF»> (¢<ARRET#)

L L Cuvertes

Chauffage de facabine, . .....cooiiiioiiiiiiii i aase i s a .. «OFF (¢ARRET )

Atterrir le plus 18t possib[e

Incendie moteur ¢

Sélecteur carburant . P e smmsamirs QFF» (¢ARRET=)

Manette des gaz. . . €CLOSED» («LDUITSA FOND2)

MEIEROER, < st adirtm bosiomse s 05 e i ye (15 a0 0y B E 088 a8 a3 0eE 555 RS0 e mnae s bmnnay Sur étouffoir

Pompe ﬂ.carburant electnque . . Vérifler sur «OFF» (¢ARRETS)

Chauffage et dégiviage. «OFF» (¢<ARRETY)

Appli la durs «Attersissags sans moteury,

PERTE DE PRESSION D'HUILE ,

Atterir Je plus tét possible et rechercher la cause.
Prendre les dispositions pour l'attermissage sans moteur,

PERTE DE PRESSION DE CARBURANT

Pompe 4 carburant glectrigue . . ... . A EE s 08 E A TSRS e e g prasa s «ONy («MARCHE2»)
Sélecteur carbilmant . ... ..yt e e Vérifier qu’il est sur un réservoir plein

TEMPERATURE D'HUILE EXCESSIVE

Atterrir surl’aérodrome le plus proche et étudier le probléme,
Prendre les dispositions pour I'atterdissage sans moteur.

EDITION 1 RAPFORT : VB-1086
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PANNE D'ALTERNATEUR

Confirmer fa panne.

Réduire le plus possible la tion électrique.

Disjoncteurs @ Ialtematilr . . . v v s et it h s e et i e s e et e e en i es e el Vérifier
Interrupteur ¢ ALT» (¢ALTERNATEURD ) v vvs cvs s i4sn .. «KOFF» («ARRET») (pendant | seconde)

puis «<ON» (<MARCHE )

Si le déhit est nu! &

Interrupteur «ALT» (RALTERNATEURS). 4« v vuvtunninnentneisinmmnnroannnn, «OFF» (¢ARRET:)
Réduire la tion £lectrique £t atteryir le plus t3t possible.

SORTIE DE VRILLE

Manette des gaz A o5 50 5 5 A €5 1 § e ey . Surralenti

‘Gauchissement e e a e s YR <Auneutre

PRIOTHERT, 52 g1 5 50 310 e 5 50518 6 8 m i 65 5 8 5 o 0 6 4 00415 e 68 A fond dans e sens opposé i Ia rotation
Volant. . ..... v . A fond vers avant
Palonnier, .. P TEE YRR was Au neutre (‘lumque la rotation s mét:)
Volant....,.. 555 54 R . .A Ia demande pour mem.r progr aln de vol h

PORTE OUVERTE

&i le verrou supéreur et le verrou labéral sont tous les deux ouverts, 1a porte s'entrebaille vers J'arriére
rduisant ains légerement lz vitesse.

Pour fermer la porte en vol :

Ralentir I'avion 2 Vi1 87 kt (161 km/h)

Mises 3 ['air libre dela cabine , ..o.viuvisnn,. O S S L LR LT L T T TS

Glace de mauvais temps. .. ... . T e P gy PRI res e eeaany . v

Si le verrou supérieur est ouvert . . DR e N s W T e b B A B Verrouiller

Si le verrou latéral &5t OUVERt. .2 oo vvnveanrnnnnns " Tn'er mr l'accaudoir tout en amenant lx poignée
du verrou sur la position verrouillée

Si les deux verrous sont 0uYerts. . .. ... .oiniiiain. . Verrouiller le verrou latéral, puis le verrou supérieur

RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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GIVRAGE DU CARBURATEUR

Réchauffage carburateur. ..........c...0as T T VU P TP «ON» («MARCHE»)
T S S T R TOT 3 | T TR Reg!er pour que lc moteur tourne le plus rend possible

IRREGULARITE DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR
S S5 o B 055 e bon «ON» {(«MARCHE»)

Réchauffage carburateur

Aprés une minute, si Uirrégularité de foncti nent persiste :

Réchauffage carburateur, . ......... NG S5 63 wrue e nntecns dhg 8 1S 565 meeet sleE g3 «OFF» («kARRETSs)
Mistanine. . ..o v o " Réﬂer pour que le-moteur tourne le plus rond possible
Pompe 4 carburant ﬂectnque wiao. «ONo («MARCHE»)
Sélecteur carburant, . .. . . . .Changer de réservoir
ISOXUTTETIE TROLBUL ooy .y ours 54t eemraoneusss S2MINE ST aams a3 mbs b et ¥8nbsennniodsed i Veérifier
Contact de magnstos. .. coovneznneo.n ey ss et b SUr «L» («GAUCHE») pmssur «R» («DRO[TE:)

puis sur ¢BOTH» («LES DEUXs)

Si le résultat est satisfaisant:sur I'une ou l'autre des magnétos, poursuivre le vol & puissanice réduite sur cete
magnéto avec le mélange sur plein «RICHs («RICHE») jusqu’au premier aérodrome dispenible,

Prendre les dispositions pour I’atterrissage sans moteur.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1086



. MANUEL DE VOL
PIFER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 3
AVION ARCHER II PA-28-181 PROCEDURES D'URGENCE

3.5 PROCEDURES D'URGENCE DEYELOPPEES (GENERALITES)

Les paragrapiies suivants sont présentds en vue de fowrnir au pilote des renseignements complémen-
taires pour lui permettre de mietx comprendre la séquence des apérations recommandées et la cause
bable d'une situztion d"

P

3.7 INCENDIE MOTEUR A LA MISE EN ROUTE

Les incendies moteur 2 la mise en route sont ginéral dus 2 un c: excessif. La premidre
meslire: pour tenter d'éteindre 1'inczndie est d'essayer de mstire le moteur en route =t d'aspirer l'exces de
carburant 2 intérieur du circuit d'admission.

Si I'incendie s¢ déclare avant que le mnteg} ne s0it €n route, ramener la commands de mélange sur
dtoufioir, avancer la manstte des gaz et faire toumner le moteur sur lé démarreur. Cette mesure a pour but
de tenter d"aspirer les flammes 4 I'intérieur du moteur,

Si le moteur a démarré, continuer de l¢ faire tourner afin d’essayer de faire rentrer les Nammes & ['in-
térieur du moteur.

Dans I'un ou Vantre cas (ci-dessus), sil'incendie persiste plus de quelques secondes; il faudra "teindre
parles moyess extérieurs dispanibles les plus appropriés.

Si une méthode de lutte contre I'incendie extérisure doit atre utilisée, il faut mettre le sélecteur de
carburant sur «OFF» (WARRET») et lg de de mélange sur étouffoir.

3.9 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE

Les mesures appropriées & prendre si une perte de puissance s¢ produit au décollage dépendront des
circonstances et de |a situation particuliére.”

Si la longueur de piste restante est suffisante pour effectuer un gterrissage normal, atterfir drait
devant. k

Si la longusur de piste restante est insuffisante, maintenir une vitesse de sécurité ef, si nécessaire,

n'effectuer qu'on léger virage pour éviter les obstacles. Utiliser les volets en fonction des circonstances.
Normalement, I'impact doit se faire avec les pleins volets.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1 03;
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Si I'altitude atteinte est suffisante puur une tentative de remise en route, maintenir une vitesse de
sécurité et passer le sélecteur de cacburant sur un autre réservoir contenant du carburant. Vérifier la pompe
4 carburant €lectrique afin de s'assurer qu'elle est sur «ON» («<MARCHE») et §'assurer que le mélange est
sur «RICH» («RICHE»). Le réchauffage de carburateur doit étre sur «ON» («MARCHE») ; vérifier la
pompe d'amorgage afin de s’assurer de son verrouillage.

Si la panne de moreur a été provoquée par l’épuisemunI_du_carburan:, la permutation des réservoirs
de carburant ne rétablira pas la puissance tanl que les canalisations de carburant vides ne se seront pus
remplies. Ceci peut demander jusqu'd 10 secondes.

Si la puissan.: n'est pas rétablie, appliri‘uer |2 procédure «Atterrissage sans moteury (Se reparter & Ja

liste de vérifications d'urgence et au paragraphe 3.13). i

3.11 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL

La perte (otale de puissance moteur est d*ordinaire due & I'interruption du débit de carburant et le
rétabli de la pui s'effectue peu aprés le rétablissement du débit de carburant. Si la perte de
puissance se produit & basse altitude, la premiére mesure est de prendre les dispositions pour un attarrissage.
forcé (Se reporter au paragraphe 3.13). Une vitesse indiquée égale ou supérieure & 76 kt (141 km/h) doit
étre maintenue. .

Si altitude le permet, passer le sélecteur de carburant sur un autre réservoir contenant du carburant
et mettre la.pompe 3 carburant électrique en service. Mettre la commande ds mélange sur «RICHy
(«RICHE») et le réchauffage de carburateur sur «ON» («MARCHE»), Vérifier si les instruments moteur.
indiquent Ia cause de la perte de-puissance. Vérifier la pompe d'amorgage pour s'assurer qu'elle est verroui)-
lée. Si la pression de carburant indiquée est nulle, vérifier la position du sélecteur de reservoir afin de
$'assurer qu'il est sur un réservoir confenant du carburant.

Aprés rétabli t de Ia pui placer le récheuffage de carb sur «OFF» (¢ARRET») et
couper la pompe & carburant électrique.
51 les opérations ci-dessus ne permettent pas le rétabli dela pui prendre Jes dispositions

pour un atterrissage forcé.

Si' le temps le permet, mettre [e contact d'allumage sur «L» («GAUCHES»), puis sur «R» («DROITE»)
et le ramener sur «<BOTH» (¢LES DEUX»). Placer la manette des gaz et la manette de mélange sur diffé-
rénts réglages. Ceci peut rétablir [a puissance si le probléme concerne un enrichissement ou un 2ppJuvris-
sement excessif du mélange ou une obstruction partielle du circuit carburant. Essayer les autres réservairs
de carburant. L'élimination d'une certaine quantité d’eau contenue dans le carburant peut parfois demander
un’ certain temps, le fait de laisser le moteur tournes en moulinet peut permettre de rétablir la puissance,
Si la perte de puissance est due 4 la présence d'eau, les pressions de carburant indiquées seront normales.

RAPPORT : VB-1086 EDITION |
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Si la panne de motsur a €t¢ provequée par 1épuissment du ca.rbu.r;m la permutation des réservoirs
de carburant ne rétablira pas la pui a.m que les canalis: de c:.rbunnt vides ng se seront pas
remplies. Caci peut d d Jusqu '3 10

Sila puxsmce n'est pas rétablie, appliquer la procédure «AtterTissage sans motsury (S¢ teporter A Iy
liste des vérifications d'urgencs et au pamgraphe 3.13).

3.13 ATTERRISSAGE SANS MOTEUR

En cas de perte’ de puissance en altitude, compeuse' l'avion pour la pente de plané optimate (Vi :
76 kt - 14] km/h) et rechercher un tesrain i les iz pn,s pour rétablir la pm_s,-u-c,
restent sans effet, et sx 1z temps le permet, regarder sur Ies cartes §'ll n'existe pas d'aéradrome dapa iz
voisinage immeédiat ; si ['altitude est suffisants, il peut étre possible. d*atterrir sur I'un d’eux. Le pilote doit
si passible signaler ses difficultés et ses intentions par radio aux Services officiels. Lorsqu'un autrz pilote ou
un passager se trouve 2 bord, le laisser s'eén charger.

Aprés ayoir repéré un terrain convenable,'établir une descente en spirale autour de ce terrain. Essayer
d'arriver 2 1000 ft (305 m) au-gessus du sol au point vent arriére pour effectuer une apnmche d'atterrissegs
normale, Lorsque le terrain peut étre atteint sans probléme, ralentir A Vi ¢ 86 kt (122 km/h) pour ohtenir
la distance d'afterrissage minimale. L'excédent d'altitude peut étre perdu en élargissant le circuit, en utili-
sant les valets, en effectuant des glissades ou en combinant c2§ différents moyens.

L’impact doit normalement s'effectuer & 1a vitesse la plus faible possible.

Au moment d'amorcer I'atterrissage, réduire les gaz A fond et mettre le contact général et |e contact
d'allumage sur «OFF» (« ARRET»). Les volets peuvent étre utilisés 2 1a demande, Mettre le robinet sélec-
teur de carburant sur «OFFs (¢ARRET») et la de de sur étauffoir, Les ceintures
et les bretelles (si celles<i sont installées) doivent étre serrées. L'impact doit normalement s ‘effectuer 2 la
vitesse la plus faible possible.

3.15 INCENDIE EN VOL

L%xistence d'un incendis est décelée par la fumée, I'edeur et la chaleur dans Iz cabine, Il sst essentie]
d'identifier rapidi t I'origine de J'L 2 |'aide des lectures des instruments, de la nature de la fumés
ou d*autres indications, car les mesures 2 prendre différent assez dans chaque cas.

Rechercherd'abord |'origine de I'incendie.

EDITION 1 RAPPORT : YB-1086
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Si 'on identifie un incendie d'origine électrique (fumée dans la cabine), i faut mettre le contact
général sur «OFF» («ARRET»), Il faut ouvrir les mises 2 J'air libre de la cabine et couper le chauffage.
Atterrir le plus tdt possible.

En cas d'incendie du moteur, metue le sélecteur de carburant sur «OFF» (¢ARRET») et réduire les
gaz & fond. 1a commande de mélange: doit étre sur étouffoir. Couper la pompe & carburant électrique.
Dms tous les cas il faut méttre le chauffage et le dégivrage sur *OFF» (¢ARRET»). Si I'utilisation des

de ions n'est pas ire, mettre le contact général sur «OFF» (<AR-
RET») Appliquer 12 procédure ¢Atternissage sans moteurs,

NOTA

la probabilité d'ua lncendne maoteur en vol est extrémement
faible. La p d aun tére général et, dans une
talle nmadon d’urgence, le facteur determmant pour la conduite &
tenir doit étre le jugement du pilote,

3.17 PERTE DE PRESSION D'HUILE

La perte de pression d'huile peut étre partiélle ou lutzle Une pene partielle de 1a pression d'huile
indique d’ordinaire un défaut de foncti du sy de n de la pression d'huile et il faut
atterrir le plus tot possible afin d'en rechercher la cause :t pour éviter la déténuradon du motsur.

Ln pqtn: tcule de l‘mdu:ahon de pression d'hm'.le peut signifier 1'épuisement de I'huile ou étre Je

¢ Dans les denx cas, s¢ diriger vers aérodrome le plus proche ey ¢ tenir
prita effecmarun atm-nsagc forcé. S'il ne s agn pas d'un défaut de f i du tre, [arrét
du moteur peut se p i ir ["altitude jusqu'aw moment ol un attemssagc

moteur puisse &tre effectus. Ne pas moditier e régime sans nécessité car ceci peut brusquer la perte totale
de puissance.

Sum:nr. les circonstances, u peut étre plus prudent d’effectuer un atterrissage en campagne | tant que
la est encorz di: sp , pacticuliérement lorsqu’aucun d nest a imité et qu'l
est manifeste par d'autres indicati brusques i de pérature au di de vapeur
dhuile, que la perte de pression dhuile-est néelle.

SiT'arrat dumoteur se produit, appliquer la procédure ¢Atterrissage sans moteurs.

RAPPORT : VB-1086 EDITION {
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3.19 PERTE DE PRESSION DE:.CARBURANT

En' cas de perte de la pression de carburant, mettre la pompe 3 carburant élestrique en service et
vérifier que le sélecteur de carburdnt est sur un réservoir plein

Sl ne s'agit pas d’un réservoir vide, atterrir le plus tét pessible et faire venﬁcr la pomps motsur 4
carburant et le circuit carburant.

3.21 TEMPERATURE D'HUILE EXCESSIVE

Une indication de température d'huile anormalement 8levée peut étre provoqués par un faiole Hivean
dhuile, une obstruction du radiateur d'huile, des joints de déflecteurs détériorés ou défectueux, un indiea~
teur défectueux ou par d'autres causes. Anem.r lc plus tot possible sur un aérodrome approprié et faire
rechercher la cause.

Une élévation constante et rapide de la température d'huile est un signe de défaut, Atterrir sur P'adro-
drome le plus proche et d der 2 un iicien d'étudier le probléme. Surveiller sur le manomatre de
pression d'huile s ne se produit pas une perte de pression concomitante.

3.23 PANNE D'ALTERNATEUR

La perte du débit de I'altemateur est indiquée parune lecture nulle sur ['ampéremétre. Avant d'appli-
quer la progédure. ci-aprés, s'assurer que la lecture est bien nulle, st non pas simplement ua faible débit,
en mettant en service un éqmpemen: élecmque comme le phare d’atterrissage par exemple. Si 'on n'observe
aucune augmentation de la lecturs de 'amp étre, on peut sQupg une panne de-l'alternatour.

I faut réduire autant que possible |2 consommation électrique, Vérifier que les disjoncteurs d'alter-
nateur ne sont pas déclenchés.

L'opérati iste 4 tenter de lencher le relais de surtension. Ceci s’effectie en pla-
Gant l’mtexrupteur «ALT» (¢cALTERNATEUR>) sur «OFF» («ARRED) pendant | seconde puis 2 [e
remettrs sur «ON» (¢MARCHES3). Si le défaut est le résultat d’une surtension momentanée (tension égale
ou supérieurs 4 16,5 V), cstte procédure rétablira Ia [ecture normale de I"ampéremétre.

Si lindication de 1'ampéremétre reste sur «0» (débit nul) ou si ['alternatzur ne reste pas réenclenché,
mettre Pinterrupteur « ALT» (¢ALTERNATEURY) sur «OFFs (¢ARRET»), ne consesver qu'uné corsom-
mation Eectrique minimale et atterrir le plus tot possible, Toute la ion électrique est fournie
par la batterie, 3
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3,25 SORTIE DE V'R.\.:LLE

Les ml!es intentionnelles sont interdites dans le eas du présent avion. En cas dn mise en vrille involon-
taire, fiatemnent 1z des gaz sur |a position de ralenti tout en metzant le gauchissement
au peutre,

Mettre alors du pied 4 fond dans le sens opposé A [2 rotation et ensuite amener l: volant 2 fond vars
Pavant. Lowsque l2 rotation $'améte, mettre le palonnier au heutre et ramener doucement le volant en
arriére 4 Ja demande afin de revenir progressivement A I'assiette de vol horizontal.

3.27 PORTE OUVERTE

La porte de la cabine est 4 double vm:ouillagz-.. aussi les chances de la voir §"ouvrir d'elle-méme en vol
4 1a fois en haut et sur le cdté sont-elles faibles. Cepnndan: si yous oubliez le verrou supérieur ou s vous
n'enclenchez pas 4 fond le verrou latéral, la porte peut 5'ouvrir partiellement d’elle-méme. Ceci sz produit
d’ordinaire au décollage ou peu aprés. Une porte partiellemént ouverle n'affecte pas les caractéristiques
de vol normales et 'atterrissage normal peut étre effectué avec la porte ouverte,

St les deux verrous, supérieur et latéral, sont ouverts, la porte s'entrehaille vers 'arriére et la vitesse
est de ce fait Jégérement réduite.

Pour fermer la porte en vol, ralentir 'avion & Vi : 87 kt (161 km/h), fermer les mises 4 I'air libre
de |2 cabine et ouvrir la glace de mauvais temps. Si le verrou supérieur est ouvert, le verrauiller. Si le varrou
latéral est ouvert, tirer sur 1% doir tout en t la poignée du verrou sur Iz position verrouillée, Si

. les deux verrous sont ouverts, fermer Ie verrou latéral puis le verrou supérisur.

3.29 GTVRAGE DU CARBURATEUR

Dans certaines conditions atmosphériques humides lorsque la température est comgprise entre — 5 et
20 °C, la formation, de glace dansle circuit d*admission est possible, méme en étd. Ce fait est du 2 1a vitesse:
élevée de ['air traversant le venturi du et au refroidi de 1'air provoqué par la vaporisation
du carburant,

Pour éviter ceci, il est prévu un réchauffage du carburateur destiné & p le refroidi
4 la vaporisation. En cas de givrage du carburateur, utiliser le plein réchauffage du carburzuu: Rég.ler le
mélange pour que le moteur toume le plus rond possible,
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3,31 IRREGULARITE DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

L'irrégularité de fonctionnement du moteur est gén:ralemem due au givrage du carburateur, givrage
qui est signalé par une chute du régime et qui peut s'accompagner d'une légire perte de vitesse ou d'alti-
tude. Sile pilote Jaisse la glace s’accumuler ¢n trop grande quantité, le bli de [a pleine p
peut devenir impossible, c'est pourquoi wae réaction rapide s'impose.

Metire le réchauffage de carburateur sur «ON» («MARCHE») (Voir NOTA). Lz régime décroit lags-
rement et 1irégularité de foncti du moteur s i¢. Attendre la réduction.de 1'régularité
de fonctionnement du moteur ou une ion du régime signalant I"élimination de la glace, Si aucun
chang;rgernt ne se produit an bout d*une minute environ, remettre le réchauffage de carburateur sur «OFF»
(«*ARRET»). , ‘

&1,

Si le foncHonnement du moteur est touj irrégulier, régler le pour que [e moteur toume le
pius rond possible. L moteur tourne irréguliérement si le mélange est trop riche ou trop pauvre. 11 faut
mettre en service lz pompe & carburant électrique et passer le sélecteur de carburant sur I'autre réservoir
afin de voir s'il s'agit dun probléme de :mmmmauon du carburant. Védfier que les lectures d:s mstru-
ments moteur sont nommales. Si des lectures de ces sont les, agir en
Passer Je contact de magnétos sur.«Ly («GAUCHE») puis sur «R» («DROITE») et le ramener sur «<BOTH»
(«LES DEUX»). Si le résultat est satisfaisant sur I'unc ou |'autrs des magnétos, poursyivre le vol & pu.lss:.nce
réduite sur cstte magnsto avec le-mélange sur plein «RICH» («RICHE») jusqu'a I'attersissage sur le premier
adradrome disponible.

Si I'irrégularité de fonctionnement persiste, prendre lés dispositions pour hn atterrissage de précaution
A Pinitiative du pilote.

NOTA

Un réchauffage partiel du carburateur peut étre plus néfaste que
pas de réchauffage du tout ; en effet il peut entrainer la fonte
d'une partie de la glace, glac‘ qui se reforme dans le circuit d'ad-
.mission. C'est pourqum, lorsque I'on utilise le réchauffage du
carburateur, toujours employer l¢ plein réchauffage et, une fois
Ja glace éliminée, la de 4 fond en positien froide.
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