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SECTION 10
CONSEILS DE SECURITE

10.1 GENERALITES

La présente section fournit des conseils de sécunité particuliérement précieux dans Vutilisation de
I"avion Archer I1.

10,3 CONSEILSDE SECURITE .

a)

b)

<)

d)

€)

Apprendre 4 comp pour le décollage de sorte qu'il suffise d'exercer sur le volant une trés
Iégére pression vers I'arviére pour décollsr Pavion du sol.

La vitesse indigquée optimale pour le décollage est d'environ 53 kt (98 km/h) dans les conditions
normales, Chercher 4 cabrer 'avion pour le décoller du sol 2 une vitesse trap faible entraine une
réduction des possibilités de controle de celui<i en cas de panne de moteur.

La sortie des volels peut £tre effectude jusqu'a Vi: 102 kt (189 km/h). Afin de réduire les
charges de mancuvre des volets, il est souhaitable de ‘réduire la vitesse de Javion 4 uns valeur

‘inférieure avant de sortir les volets. Le marchegied de volets ne peut supporter un poids tant que

les volets sont unt tant soit peu sortis. Il faut placer les volets en position «UP» («RENTRES»)
pour leur permettre:de se verrouiller et de supporter un poids sur le marchepied.

Avant de chercher 4 réenclencher un disjoncteuc, le laisser refroidir pendant 2 & 5 minutes,

Avant le démarrage du moteur, vérifier que tous les interrupteurs d'équipements radicélectriques,
tous les interrupteurs d*éclairage et [interrupteur de réchauffage de tube ds Pitot sont sur «OFF»
(«<ARRET») de fagon & ne pas provoquer une surcharge élecmique lors de I'snclénchement du
démarreur.

Les feux anticollision ne doivent pas étre utilisés en vol dans les nuages, le brovillard oula brume,
la lumiére réfléchie pouvant entrainer une perte d'orientation dans I'espace. Ne pas utiliser les
feux 2 éclats & proximité immédiate du sol comme lors du roulage, au décollage et 4 1'atterrissage.
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g) Lesy  les de palonsier sont supportses par un tube de torsion ui traverse le fuselage. Le pilote

h),

doit . amiliariser avec cette disposition afio de placer convenablement ses pleds sur les pédales
de palonnier pour éviter d'Etre géné par le tube de torsion dans le débattement du palonnier ou
dans la manesuvre des pédales de [rein.

Afin de participer & l'effort pour €viter les accidents, les pilotes doivent se procurer et étudier les
renseignements relatifs A la sécurité que mettent 2 leur disposition les publications FAA telles
que réglementations, circulaires d'information, «Aviation News», «Airmen’s Information Manualy
et documents sur Ja sécurité,

Les glissades ou dérapages prolongés, entrainant une perte d'altitude supérieure 2 2000 It
(610'm), ou autres évolutions inhabituelles ou brusques pouvant provoquer Iz mise 2 sec de
Iorifice de sortie carburant doivent étre évités, une interruption du débit de carburant pouvant se
produlre lorsque le réservoir en service n'est pas plein,

# L
Le lincement du moteur & la main n'est pas recommandé ; toutefois, s'il gst nécessaire de lanc
le moteur 2 la main, cette opération ne doit étre tentée que par le personnel exercé, Placer ..
contact de magnétos sur «LEFT» («GAUCHE3») pendant les opérations de lancement afin de
réduire le risque de contre-allumage, Mettre le contact d'allumage sur la position «BOTHw («LES
DEUX?») lersque le:moteur tourne.
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