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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION |
AVION ARCHER II PA-28-181 GENERALITES

SECTION 1
GENERALITES

1,1 INTRODUCTION

Le présent Manuel de vol est congu pour offrir au pilete 1™ «ilité maximale en tant que guide d'exploi-
tauon 1l contient les ﬂnscxgn:m:nu exigés par la réglementztion en vigueur 2 fournir au pilote. Il renferme
desd ires fournies par I'avionnzur.

Ce manttel n'est pas congu pour:rempldcer une l“ormauon de pilote sul'ﬁsantc et quahrée. 1a connais-
sancs des conagnu *de navigabilité en wg-\‘éu:, des ou laires d’information
applicables. Il 'n'sst pas destiné 2 servir de guide en vue de la formation de | pilote élémentaire ou de manuel
dentrainement 2t ne doit pas étre utilisé & des fins d'exploitation s'il n'est pas tenu & jour.

Le probléme du tespect des :ondmbns de navigabilité de I'avion incombe au propriétaire ; celut de la
garantie des i de au dant de bord. Le pilote est également responsable
du respect des limitations d'utilisation spécifides par fes repéres des instruments, les plzquetxes =t le présent

rmanuel.

Bien que la disposition de ce manuel ait pour but d'en augmenter 'utilité en vol, il ne devra pas
servir uniquement de document ds référence utilisé 4 I'occasion. 11 appartiendra au pilote d'3tudier
i ensemble du manuel pour se familiariser avec les limitations, les performances, les procédures et les caracs
téristiques de manceuvre de I"avion avant le vol. .

Le manuel a été divisé en sections numératées (en chiffres arabes) muries chacune d'un intercaldire &
onglet permettant de 5" Y. fEporter mpndement Les Secnom zLxmltznom et «Procédures d'urgénces ont
&té placées en téte des 5 «Pr , «Perf et autres de manitre 4 faciliter
1aceés aux i ts qui p étre jsaires en voL La Section «Procédures d'urgence» 3 tté
munie d’un intercalaire 2 onglet rouge pour permetire de &'y reporter immédi t. Un acer
de volume du manuel a é1é préva grice 2 1'omission youlue de certains numeéros de paragraphes, de fi ;ur:s.
de repéres et & des pages portant la mention «laissée en blanc intentionnellements.
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MANUEL 3,5 o
SECTION 1 PIPER AIRCRAFT CORPORAT,
GE%;IERAUTES AVION ARCHER I PA-Z&[

12° 10,48~ (2,892 m}

26,00~ (o,7am)

Surface alaire 170 sq.£t (15,79
Rayon de virage

minimal

Axe de giration

par rapport au

saumon d'aile 30,0 £t (9,14 m)

1

5+3,00% (1, 80m)
|-

! . 35 0,00" (10,67 m) |

3”123 ™

PLAN TROIS VUES
) Figure I-1
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1.3 MOTEURS
a) Nombrede motaurs 1
b) Motoriste Lycoming

¢) Numéro demodéle du moteur

d) Puissance de décollage - Limitée 4 § minutes
e) Régime de décollage - Limité 2 5 minutes

f)  Puissance maximale continue

g) Régime maximal continu

h) Alésage
iy Course
j) Cylindrée

k) Taux de compression
) Type de moteur

1.5 HELICES

a) Nombre d'hélices

b)  Fabricant

¢) Modéle

d) Nombre de pales

¢) Diamétre de I'hélice
1) maximal
2) minimal

) Type d'hélice

1.7 CARBURANT

a) Capacité totale de carburant
b) Capacité towle de carburant utilisable
¢)  Carburant

1) Indice d'octane minimal

2) Carburants de remplacement

EDITION |
REVISION 1

0-360-A4M ou Q-300-44A

180 by 1182 ot

3700 n,nuw

178 hp (180 <cly)

2650 t/mn

5,125 in (130,175 mm)

4,375 in (111,135 mm)

361,0 cuin (59157 ent®)

8.5/

Quatre cylindres, 2 prisz directe,
cylindres opposés 4 plat, A refroidissement pur air

1

Sensenich
76EMBS5-0-62
2

76.in (1,930 m)
76in (1,930 m)
A pas fixe

50 US gal (1891)
48 USgal (1821)

Aviation 100 vert ou 100LL bleu
Se reporter & la derniére édition
de I'lnstruction Lycoming N° 1070

RAPPORT : VB-10%6
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SECTION 1

AVION ARCHER I PA-28-181 GENERALITES
1.15 ZONES A BAGAGES

a) Volume de la soute 24 cuft (0,680 m™)

b) Largeurde J'accés 22 in (0,55% m)

¢) Hauteurdse ["accés
1.17 CHARGES SPECIFIQUES

a) Charge alaire
b) Charge au cheval

EDITION 1

20in (0,508 m)

15,0 1b/5q.ft (73,24 kg/m*)
14,2 1b/hp (6,35 kg/ch)
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MANUEL DE VOL.
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1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE

RAPPORT : VB-1086

16

Les définitions suivantes sont celles des symboles, desabréviations et de la
2 J'autre de ce manuel et celles pouvant revétir une signification opérationnelle supplémentaire pour la pilore.

a)

Terminclogie et symboles généraux concernant la vitesse

Anglais

CAS

KCAS

GS
1AS

TAS

Va

VEE

Frangais

Ve

Ve..kt

Vsol

Vi

Viakt

Va

VEE

di

Vitesse jonnelle : vitesse §

ie utilisés d"un bout

d’un avion, corrigée de I'erreur
m

de position et de 'erveur I tale. La vitesse

égale 2 la vitesse vrait en atmosphére type et au aiveau de la mer.

Vitesse conventionnelle exprimée en «knotsn,
i

L
Vitesse sol : Vitesse d*ur avion par rapport au sol.
o .

Vitasse indiquée : vitesse d'un avion telle qu'elle est affichée par I'ané-
mométre, corrigée de I'erreur instrumentale. Les valeurs de Vi gui figu-
rent dans le présent manuel supposent une erreur instrumentale nulle.

Vilesse‘indiqué; exprimés en «knotsy.

Nombre de Mach :rapport de la vitesse vraie A la vitesse du son.

Vitesse vraie : vitesse de |'avion par rapport & I'air non perturbé.
Egale 2 Ve corrigée de 'altitude, de la température et de la compres-

sibilité.

Vitesse de mancuyre : vitesse maximale & laquelle les commandes de
vol peuvent étre braquées & fond sans entrainer de surcharge de [‘avion,

Vitesse maximale volets sortis : vitesse la plus élevée admissible lorsque

les volets sont sortis sur une position préscrite.

EDITION 1
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VNﬂMNE VNE/MNE Vitesse ou nombre de Mach A ne jamais dépasser : vitasse limite qui ne
peut étre dépassés 4 aucun moment.

VNO YNnO Vitesse maximale de croisigre compte tenu de 13 résistance de la struc-
N ture : vitesse qui ne sera pas dépassée, sauf en air calme et, dans c= cas,
seulement avec prudence.

Vg Vs Vitesse. de. décrockage on vitesse minimale de. vol stabilisé 4 laquelle
I"avion peut étre contcdls.

Vso Vso Vitessé' de décrachage ou vitesse minimale de vol stabilisé 2 laquelle
I'avion peut étre contrdlé en configuration d'atterrissage.

Vg Vx Vitesse de pente de montée optimale : vitesse qui permet le gain d'alti-
- tude le plus important sur la distance horizentale la plus courts possible.

Vy Vy Vitesse'de taua de montée optimal ! vitesse qui permet le gain d'altitude
le plus important dans le temps le plus court possible.

b} Terminelogie concernant la météorologie

1SA 1SA A hére type in ionale, dans laquelle :
Ltair est un gaz parfait sec ;
La température au niveau de la mer ast de 15 degrés Celsms (59 degrés
Fahrenheit) ;
La pression au niveau de la mer est ds 29,92 inches (760 mm) de mer-
cure (1013 mbar);
Le gradient de température entre I¢ niveau de la mer et l'altitude
a laguelle la température est de +56,5 °C (69,7 °F) a pour valeur
-0.00198 °C (-0,003566 °F) par foot (-0,0065 °C (-0,0117 °F) par
métre) et zéro au-dessus de cette altitude.

QAT t air Température extérieure ambiante ! température statique de I'air libre
obtenue 4 partir soit de lectures de températurs [aites en vol soit de
renseignements fournis par des moyens météom}ag:ques au sol, corrigée
de I'zrreur instrumentale et des effets de la compressibilité.

EDITION | RAPPORT - VR-10R&



MANUEL DE VOL

SECTION 1 PIPER.AIRCRAFT CORPORATION'
GENERALITES AVION ARCHER II PA-28-181
Altitude prassion Chiffre comespondant A la lecture réelle faite sur un altimétre dont
indiquée I'échelle barométrique a &té calée sur 29,92 inches (760 mm) de mer-

<)

d)

cure (1013 mbar).

Altifude pression Altitude mesurée A partir de la pression standard au miveau de la ‘mer
(29,92 inches (760 mm) de mercure) par un altimétre barométrique.
Cest 'altitude pression indiquée corrigée de 'erreur de position &t de
V'errzue instrumentale, Dans le présént manuel, les erreurs instrumen-
tales d'altimétre sont supposées nuilles, ?

Pression4 lastation  Pression atmosphérique réelle & I'altitude du terrain,

Vent Les vitesses du vent fi comme variables sur les graphiques du
présent manuel sont A interpréter comms les composantes-vent debout
ou vent arridre des vents signalés.

Terminologie concernant la pui ‘>

Pui de décoll Pui imale ad pour l¢ décollag
Puissance maximale P‘; : imale admissible de fagori

<ontinue

Instruments moteur

Indicateur TGE- Indicateur de pé des gaz d"échapp T,

RAPPORT ; VB-1086 EDITION 1
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)

I

Terminologi cemant les p de |'avion et la préparation des vols

Pente de montée: Rappart démontré de la variation d'altitude pendant une partie de la
montée 2 la distance horizontale parcourue dans le méme intervalle de
temps.

Vitesse de vent La vitesse de vent de travers démontrée est Ja valsur de la composante

de travers démontrée transversale de la vitesse du vent pour laquelle un contrale suffisant ds
I'avion au cours du décollage et de l'atterrissage a &td ‘résllement dé-
monteé lors des essais de certification.

Di: dlération-  Distance né ire pour accélérer un avion jusqu'a une vitesss spécifise

arrét puis, en supposant qu'un moteur tombe en panne au moment ol cette
vitesse est atteinte, pour amener |'avion jusqu' ['arrét complet.

MEA (Minimum En Altitude IFR minimale en route.

Route Altitude)

Troncon de route Partie d’une route, dont chaque extrémité est identifiée par ¢ 1) un
point géographique ; ou 2) un point o peut Etre £rabll un relévament
radio précis.

Terminolegie concemnant la masse et le centrage

Plan de référence Plan vertical imaginaire 4 partir duquel toutes fes distances horizontales
sont mesurées pour l&s besoins du centrags.

Station Emplacement situé le long du fuselage de |'avion repéré habituellement
par I'expression de Ja distance qui le sépare du plan de référence.

Bras Distance horizontale du plan de référence au centre de gravité (C.G.)
d'un organe.

EDITION 1 v RAPPORT : VB-1086



MANUEL DE VOL

SECTION 1 PIPER AXRCRAPT CORPORATION
GENERALITES AVION ARCHER {I PA-28-181
Moment Produit de la masse d'tin organe par le bras correspondant (On se sert

du moment divisé par une constante pouwr simplifier les calculs de
centrage en réduisant le nombre.de chiffrss).

Centre de gravité (C.G.) Point par rapport auquel un'avion serait en équilibre s'il tait suspendu.
Sa distance par rapport au plan de référence s'obtient en divisant le
moment total par la masse totale de I"avion.

Bras de levier - Bras obtenu en additionnant les différents moments de 1'avion et en
divisant cette somme par la masse totale.

Limites de Positil du centre de gravité A J'intérieur desquelles |'avion
dou étre utilisé 2 une masse donnée.

Carburant utilisable Cacburant dissonible pour la préparation du vol,

Carburant inutilisable  Carburant restant aprés exécution d*un essai de panne séche conformé ~
ment aux réglements officiels.

Masse & vide standard ~ Masse de 1'avion standard y compris le carburant inutilisable, le plein de
liquides dg fonctionnement et le plein d'huile.

Masse & vide de basg Masse 2 vide standard plus les équipements optionnels.
Charge marchande Masse des occupants, du fret et des bagages.
Charge utile Différence entre la masse au décollage, ou la masse sur l'aire de¢ trafic,
suivant le cas, et 12 masse 2 vide de base.
. Masse maximale sur Masse imale b loguée pour la re au sol (Elle comprend
N'aire de trafic la masse de carburant nécessaire 2 la mise en routs, au roulage et au
point fixe).
RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 1
AVION ARCHER II PA-28-181 GENERALITES
Masse maximale au Masse maximale homologude au début de la courss de décollage.
décallage '
Masse maximale & Masse maximale homologuée 3 I'iupact & ["atterrissage.
P'atterrissage

Masse maximale sans  Masse maximale 3 'exclusion du carburant utilisable.
carburant '

—EDITION 1 RAPPORT : VB-1‘086
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MANUEL DE VOL
SECTION 1 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
GENERALITES AVION ARCHER Il PA-28-181

1.21 FACTEURS DE CONVERSION

MULTIPLIER PAR POUR OBTENIR
British Thermal Unit (BTU) 0,2519958 des Kilacalories (keal)
Cubic foot (cuft) 0028317 des métres cubes . (m*)
Cubic inch (cu.in) 15,3'87064 des centimétres cubes (em?)
Foot () 0’,30_43 des métres (m)
Foot per minute (ft/mn) 0.06:508 des métres par seconde (m/s)
Foot-paund ) (ft.1p) 0O, ll3’”55 82 des métres-décanewtons (m.daN)
0,138255 des métreskilogrammes (mkg)
Gallont (US) (USgal) 3,785 des litres o
Horsepawer (hp) 1.0 I.387 des chevaux-vapeur (ch)
Inch (in) 2540 des millimétres (mm)
0,0254 des'métres (m)
Inch of mercury (inHg) 2540 des millimétres de mercurs (mm Hg)
Inch-pound (indb)  0,11298> des métres-newtons (m.N)
0011521 des métres-kilogrammes (m.kg)
Knot (k) 1.852 des kilométres par heure (km/h)
Nautical mile (NM) 1,852 des kilométzes (km)
RAPPORT : VB-1088 EDITION 1
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 1
AVION ARCHER IT PA-28-181 GENERALITES
Pound ) (Ib) 0453592 des kilogrammes (xg)
Pound per horsepower (Ib/hp)  0,447387 des kilogrammes par cheval-vapeur  (kg/zh)
Pound per square foot (Ib/sq.ft) 488243 des kilogrammes parmétre camré  (kg/mr®)
Pound persquare inch (psi ou lﬁlsq.in)l 00689476  des bars (bar)
Quart (US) (USqt) 054635 des litres [4))
Styuare foot (sq.f1) | 0,092903 des métres carrés (m?)
Square inch (sq.in)™® 64516 des centimétres carrés (cm?)
Yard (yd) 09144, des métras (m)
EDITION 1 RAPPORT : VB-1086

1-13



MANUEL DE VOr

SECTION 1 PIPER AIRCRAFT CORPORATION™
GENERALITES AVION ARCHER 1I PA-23-181
MULTIPLIER PAR POUR OBTENIR
Bar (bar) 14,503768 des pound-i per square inch  (psi ou Ib/sq.in)
Centimétrs carré (em?) 0,1550 des square inches (sq.in)
Centimétre cube (em®) 0,06102 des cubic inches ) (cu.in)
Cheval-vapeur (ch) 098632 des horsepowers (np)
Kilocalorie (kcal) 39683 des British Thermal Units (BTU)
Kilogramme (k) 2204622 des pounds ; (b)
Kile r par :." l-vap: (kg/ch) 2,2352 des pounds per horsepower (Ib/hp)
Kilogramme par métre carré (kg/m*) . 0,2048 des pounds per square f;mr (Ib/sq.ft)
Kilomérre (km)  0.53%9%% des nantical miles (NM)
Kilométre par heure (km/h) 053996 des knots 0
Litre () 0264172 des gallons (US) (US gal)
105669 .  des quarts (US) ) (US qt)
Métre (m)  3,280840 des feet (f)
3937 des inches (in)
1,0936 des yards (yd)
Métse caﬁ (m’) 10,76391 des square [eet (sq.ft)
Métre cube (m?) 353147 des cubic fest (ew.fr)
RAPPORT : VB-1086 EDITION 1
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Métrekilogramme (mkg) 7,23301 des fost-pounds (Ft.loy
86,798 des inch-pounds (ir.Ib)
Métre-newton (m.N) 88507 des inch-pounds (in.1b)
Metre-décanewton (m.daN) 737561 des foot-pounds (fr.1b)
. Métre par seconde (m/s) 1968504 - dusfeet per minute (ft/mn)
Millimétre (mm):'; 0,03937 des inches (ind
Millimétre de mercure (mm Hg);‘ 0,03937 des inches of mercury (in Hg)
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