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SECTION 9
SUPPLEMENTS

9.1 GENERALITES

La présente section foumnit, sous forme de suppl les rensei 1ts ires & une utilisa-
tion efficace de I'avion lorsque celui-ci est doté d’un ou de plusieurs des différents équipements et instatla-
tions optionnels non livrés avec I’avion standard.

Tous les suppléments inclus dans la présente section sont numeérotés A suivre en tant que partie
intégrante du présent manuel. Les renseignements que renferme chaque supplément ne s'appliquent que
lorsque I'équipement cancerné est monté sur l'avion.

9.2 TERMINOLOGIE

Les termes techniques utilisés dans les suppléments concernant les pilotes automatiques sont ceux
définis par I'arrété N° 76-260 du 12 aoit 1976,

A certains de ces termes correspondent d'autres termes encore employés, par exemple
- Alignement de descente : glide slope

- Alignement de piste : localizer
- Indicateur de situation horizontale (H.5.L.) : platcau de route

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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MANUEL DE YOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N° 1
CONCERNANT
LE COMPENSATEUR DE FROFONDEUR ELECTRIQUE PiPER

Le présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I"avion est doté du
compensateur de profondeur électrique Piper conformément au plan Piper N° 67496-7. Les renseignements
renfermés ci-aprés ne complétent ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base approuvé DGAC
que dans les domaines énumérés ci-aprés. En ce qui concerne les renseignements refatifs aux limitations,
aux procédures et aux performances non présentés dans le présent supplément, se reporter au Manuel de vol
de base approuvé DGAC.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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MANUEL DE VOL
SECTION 8 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT 1 AVION CADET PA-28-161

SECTION 1- GENERALITES

Le présent supplément fournit les renseignements nécessaires & I'utilisation de 'avien lorsque celui-ci
est doté du compensateur de profondeur électrique optionnel Piper. Les renseignements que renferme le
présent supplément sont & utiliser conjoint avec |’ ble du manual.

SECTION 2- LIMITATIONS

Les limitations ne sont pas modifiées.

SECTION 3- PROCEDURES D'URGENCE

a} En cas de mauvais fonctionnement, débrayer le compensateur de profondeur électrique en mettant
l'interrupteur correspondant, situé sur le manche pilote, sur <OFF s («ARRET.).

b} En cas d'urgence, le compensateur de profondeur électrigue peut étre contré & l'aide du compen-
sateur de profondeur manuel,

¢) En configuration de croisiére, un mauvais fonctionnement peut provoquer une medification de 10°
de M'assiette longitudinale el une variation d'altitude de 200 ft (61 m).

dl  En configuration d'approche, un mauvais fonctionnement peut provequer une modification de 5° de
'assiette longitudinale el une perte d'altitude de 50 ft (15 m).

SECTION 4- PROCEDURES NORMALES

Le compensateur électrique peut #tre mis en service ou hors service par 'intermédiaire d'un
interrupteur situé sur la corne gauche du volant pilote, & c6té de l'inverseur de commande de compensation.
Lorsque le compensateur électrique est en service, la compensation en profondeur peut stre modifiée soit en
manceuvrant le volant de commande Ile du teur de profondeur, soit en acti Pinverseur
de commande de compensateur silué sur le volant pilote.

SECTION 5- PERFORMANCES

Les performances ne sont pas modifiées.

RAPPORT: VB-1375 EDITION 1
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SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les équipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse et de centrage de la
Section 6 du Manuel de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La description et le fonctionnement ne sont pas modifiés.

EDITION 1 RAPPORT: VB-1375
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MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N° 2
CONCERNANT
L'INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT DAIR

Le présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I'avion est doté de
I'installation de conditionnement d’air conformément au plan Piper N° 99575-6. Les renseignements ren-
fermés ci-aprés ne compléteni ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base approuvé DGAC
que dans les domaines énumérés ci-aprés, En ce qui concerne les renseignements relatifs aux limitations,
aux procédures et aux performances non présentés dans le présent supplément, se reporter au Manuet de vol
de base approuvé DGAC,

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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MANUEL DE VOL
SECTION 9 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT 2 AVION CADET PA-28-161

SECTION 1 - GENERALITES

Le présent supplément foumnit ies renseignements nécessaires 3 une utilisation efficace de l'avion
lorsque celui-ci est doté de I'installation de conditionnement d'air optionnelle. Les renseignements que
renferme le présent supplénicnt sont & utiliser conjointement avec Fensemble du manuel.

SECTION 2 - LIMITATIONS

a) Pour garantir des performances de montée maximales, le conditionnement d’air doit étre mis sur
«OFF» («ARRET») manucllement avant le décollage afin d¢ débrayer le compresseur et de
rentrer le volet de condenseur. Le conditionnement d'air doit également étre mis sur «OFF»
(«ARRET») manuellement avant I'approche dans "éventualité d’une remise de gaz.

b) Plaquettes
Bien en vue du pilote et au voisinage des des de conditic t d'air, lorsque I'avion
est équipé de certe instullation :

aWARNING - AIR CONDITIONER MUST BE (sATTENTION-DANGER - LE CONDITIONNE-

OFF TO INSURE NORMAL TAKEOFF CLIMB MENT D'AIR DOIT ETRE SUR ARRET POUR

PERFORMANCE.» ASSURER DES PERFORMANCES DE MONTEE
NORMALES AU DECOLLAGE .»)

Bien en vue du pilote. & droite du tachymétre (voyant de volet de condenseur) :
«AIR COND DOOR («VOLET COND. D'AIR
OPENs OUVERT»)
SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence ne sont pas modifiées.

RAPPORT : VB-1375 FRITION 1
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MANUELDE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 9
AVION CADET PA-28-161 SUPPLEMENT 2

SECTION 4- PROCEDURES NORMALES

Avant le décollage, le bon foneti t du diti t d'air doit &tre vérifié de la manijdre
suivante :

a)  Vérifier que le contact généra) de 'avion est sur «ON» («MARCHE.).

b) Mettre !"interrupteur de de du econditi t d'air sur «ON» («sMARCHE.) et le
commutateur de la soufflante sur 'une des positions d'utilisation. Le voyant «AIR COND DOOR
OPEN- («VOLET COND. D'AIR OUVERT:) s'allume, indiquant ainsi le bon fonctionnement du
volet de cond du conditi td'air.

¢) Mettre l'interrupteur de de du conditi t d'air sur «OFF» («<ARRET:). Le voyant
«AIR COND DOOR OPEN+ {«VOLET COND. D'AIR OUVERT>) g'éteint, indiquant ainsi que le
volet de cond du e d'air est en position rentrée.

d} Sile fonctionnement du voyant <ATR COND DOOR OPEN» («VOLET COND. D'AIR OUVERT.) ne
répond pas & la description ci-dessus, I'installation de conditionnement d'air ou 'ampoule du voyant
est déflectueuse et un examen plus approfondi doit éire entrepris avant le vol.

La vérification du fonclionnement ci-dessus peut étre effectuée en vol si 'on soupgonne une défaillance,

Le voyant de volet de condenseur est situé sar le tableau de bord, & droite du lachymétre. Le voyant

s'allume lorsque le volet est ouvert et est éteint lorsque le volet est fermé,

SECTION 5 - PERFORMANCES

N.AP N.AP
I_ L'utilisation du conditi t d'eir ine une légére diminution de la vilesse de croisiéreelde la —|
dist: franchi La pui & ire & l'entral du compresseur est prélevée sur le AP

moteur el la sortie du volet de condenseur provoque une légére sugmentation de la Lrainée,
Normalement, lorsque le conditionnement d'air est coupé, il n'y a pas de différence appréciable des
performances de montée, de croisire ou de distance franchissable de I'avion.

N.AP

EDITION 1 RAPPORT: VB-13876
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MANUEL DE VOL
SECTION 9 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT 2 AVION CADET PA-28-161

NOTA

Pour garantir des performances de montée maximales, le condi-
tionnement d'air doit &tre mis sur «OFF» (<ARRET>) manuellement
avant le décollage afin de débrayer le p et de rentrer e
volet de d Le conditi t d'air doit également &tre
mis sur «OFF: («<ARRET:) manuellement avant I'approche dans
'éventualité d’une remise de gaz.

N.AP N.AP
Bien que la vitesse de croisidre et la distance franchissable ne soient que légérement affectées par _|
N.AP I'utilisation du conditionnement d'air, ces modifications doivent &tre prises en considération dans la N.AP
’ préparation du plan de vol. Pour rester en decd de la moyenne, lea chiffres ci-dessous supposent le
fonetionnement continu du compresseur pendant que 'avion est en vol. Ce ne sera le cas que par temps
tréschaud.

a) Ladiminution de vilesse vraie estd'environ 4 kt (7 km/h) & tous les régimes.

b) Laréduction de la dist fi higsable peut atteindre 32 NM (69 km) pour la capacité de 48 us
gal (1821).

N.AP

Les performances de montée ne sont pas compromises de fagon appréciable par T'utilisation du condi-
tionnement d'air étant donné que le débrayage du compresseur et la rentrée du volet de condenseur sont
commandés I'un et 'autre sutomatiquement par la mise de la manette des gazen position pleins gaz. Lorsque
1a position pleins gaz n'est paa utilisée, ou en cas de défaut de fonclionnement entrainant le fonctionnement
du compresseur et. 1a sortie du volet de condenseur, la réduction prévisible du taux de montée peut alteindre
100 fYmn (0,5 mv/s), En cas de défaut de fonctionnement empéchant la rentrée du volet de condenseur alors
que le compresseur est coupé, la réduction prévisible du taux de mentée peut atteindre 50 fYmn (0,28 m/s).

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE
Les équipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse et de centrage de

la Section 6 du Manuel de vol de base.

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La description et Je fonelionnement ne sont pas modifiés,

RAPPORT - VRL.127K
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MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N° 3
CONCERNANT
LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE KAP 100

Le présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I'avien est doté du
systéme de pilotage King série KAP 100 conformément au certificat de type supplémentaire SA1565CE-D
Les renseignements renfermés ci-aprés ne complétent ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base
approuvé DGAC que dans les domaines énumérés ci-aprés. En ce qui concemne les renscignements relatifs
aux limitations, aux procédures et aux performances non présentés dans le présent supplément, se reporter
au Manuel de vol de base approuvé DGAC.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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MANUEL DE VOL
SECTION 9 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT 3 AVION CADET PA-28-161

SECTION 1 - GENERALITES

Le présent supplément fournit les renseignements nécessaires & I'utilisation de I'avion lorsque celui-ci
est doté du systéme de pilotage optionnet King séric KAP 100. Le systéme de pilotage doit étre utilisé selon
les limitations spécifides ci-aprés. Les renseignements que renferme le présent supplément sont 2 utiliser
conjointement avec I'ensemble du manuel.

Le présent supplément fait partie intégrante du présent manuel et doil se trouver en permanence dans
ce dernier lorsque I'avion est doté du systéme de pilotage optionnel King série KAP 100.

SECTION 2 - LIMITATIONS

Le pilote automatique doit étre sur «OFF» (¢ ARRET») pour le décollage et ’atterrissage.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
a) SYSTEME AVEC PILOTE AUTOMATIQUE SEUL

1) En cas de mauvais fonctionnement du PA : (effectuer les opérations a. et b. simultanément)
a.  Volant de I"avion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le contrale de "avion.
b.  Poussoir AP ENG» (¢cEMBRAYAGE PA») - APPUYER pour débrayer le PA.

b} SYSTEMES AVEC PILOTE AUTOMATIQUE ET COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL
OPTIONNEL

1)  En cas de mauvais fonctionnement du PA : (effectuer les opérations a. et b. simultanément}
a.  Volant de I'avion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le contréle de I'avion.
b.  Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR») - APPUYER.
2) En cas de mauvais fenctionnement du compensateur électrique manuel :
Paussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR»)- APPUYER et MAINTENIR.
b,  Disjoncteur «PITCH TRIM» («COMPENSATEUR DE PROFONDEUR»)- DECLEN-
CH

ER.
¢, Avion - REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement.

RAPPORT : VB-1375 EDITION 1
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MANUEL DE YOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 9
AVION CADET PA-28-161 SUPPLEMENT 3

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
8) AVANT VOL (A EFFECTUER AVANT CHAQUE VOL)

1) GYROS- Attendre 3 2 4 minutes pour que les gyros atteignent leur vitesse de rotation
nominale.
2) Interrupteur «RADIO POWER («ALIMENTATION RADIO») - «ON» («MARCHED®).
3) POUSSOIR «TEST» («<ESSAl») AVANT VOL - APPUYER momentanément et VERIFIER :
a  Que tous les annonciateurs sont allumés {I'annonciateur «TRIM» («COMPENSA-
TEUR») clignote).
b. Quau bout de 5 secondes environ, tous les annonciateurs sont éteints sauf ['annoncia-
teur «AP» («PA») qui clignote 12 fois environ puis reste éteint.

NOTA

Si I'annonciateur «TRIM» («COMPENSATEUR®) reste allumé,
I'essai avant vol du compensateur électrique manuel n'est pas
satisfaisant. Déclencher le disjoncteur de compensateur de profon-
deur. Le PA reste ulilisable.

4) COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL (si installé) - L'ESSAYER de la fagon suivante :

2. Manceuvrer la partie gauche de I'inverseur double vers 'avant et vers l'arriére, Le volant

de compensation ne doit pas bouger. Tourner le volant de compensation manuellement

de fagon 2 vaincre la résistance opposée par ['smbrayage pour vérifier les possibilités de
surpassement manuel.

b. Manceuvrer Ja partie droite de I'inverseur double vers I'avant et vers Varriére. Le volant
de compensation ne doit pas bouger et I'effort nécessaire pour le mouvoir manuelle-
ment doit étre normal.

c. Appuyer sur le poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE
COMPENSATEURS») et le i ir enfoncé. Le comp teur électrique manuel ne
doit fonctionner ni & cabrer ni 2 piquer.

5} PA-EMBRAYER en appuyant sur le poussoir «cAP ENG» («(EMBRAYAGE PA»).

6) VOLANT-MANOEUVRER 4 droite ¢t 4 gauche pour vérifier que le PA peut étre surpassé.

7) Poussoir «<AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR») -
APPUYER. Vérifier que le PA se débraye et que toutes les fonctions sont annulées.

8) COMPENSATEUR - REGLER sur la position de décollage.

b) UTILISATION DU PA

1)  Avant décollage
Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEURb») -
APPUYER.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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2)

3)

4)

Embrayage du PA

Poussoir «AP ENG» («(EMBRAYAGE PA»)- APPUYER. Vérifier que I'annonciateur «AP»
(«PA») sallume. En l'absence de sélection d'une autre fonction, le PA est asservi 4 la
fonction ailes horizontales.

Changements de cap
a. Ch de cap |
). Poussoir «<CWSa («PILOTAGE TRANSPARENT»)- APPUYER et FAIRE VENIR
I"avion au cap désiré.
2. Poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT®»)- RELACHER. Le PA main-
tient |'avion ailes horizontales.

NOTA

En fonction ailes horizontales, le cap de I'avion peut varier si
I'avion est mal compensé.

b.  Maintien de cap
1. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX sur le cap désiré.
2. Sélecteur de fonction «HDG» («CAP») - APPUYER. Vérifier que I'annonciateur
«HDG» («CAP») est ALLUME, Le PA fait automatiquement virer t'avion vers le
cap affiché,

¢ Virages commandés (fonction maintien de cap en service)
Bouton sélecteur de cap - AMENER L'INDEX sur le cap désiré, Le PA fait automati-
quement virer 1'avion vers le nouveau cap affiché.

Couplage navigation
a.  Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale
1. Fléche de route - POSITIONNER sur la route désirée,

NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
«NAV 1/NAV 2», afficher la route désirée avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation N2

2. Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I"angle d’inter-
ception désiré,

RAPPORT : VB-1375 EDITION 1
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3. Sélecteur de fonction «NAV» («NAVIGATION») - APPUYER.
Si la barre d'écart de route est & plus de 2 4 3 points : 'avion continue en fonc-
tion cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée) et 'annon-
ciateur «NAVe («NAVIGATION») clignote ; lorsque le point d'interception
calculé est atteint, la fonction cap se débraye, I'annonciateur «NAV» («NAVI-
GATION») s'allume fixe et la route affichée est automatiquement interceptée
el suivie,

Si |2 barre d’écart est & moins de 2 & 3 points : la fonction cap se débraye 4 la
sélection de la fonction navigation, l'annonciateur ¢«NAV» («NAVIGATION»)
s'allume fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiguement.

b.  Avion équipé d’un conservateur de cap
1. Bouton «OBS» («SELECTEUR D'AZIMUT») - AFFICHER la route désirée.
2. Sélecteur de fonction «NAVs («NAVIGATION») - APPUYER.
3. Bouton sélecteur de cap - AMENER L'INDEX en concordance avec la route affi-
chée a ['aide du sélecteur d'azimut.

NOTA

La sélection de la fonction navigation fait passer le mode de
fonctionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée) a la
fonction ailes horizontales pendant 3 secondes. Un angle d’inter-
ception de 45° est alors automatiquement établi, basé sur la
position de I'index.

Si la barre d’écart est & plus de 2 & 3 points : 1a fonction affichée par le PA est la
fonction cap (4 moins qu'elle ne soit pas sélectionnée) el 'annonciateur eNAV»
{«NAVIGATION») clignote. Lorsque le point d'interception calculé est atteint,
I'annenciateur <HDG» (<CAP») s’éteint, I'annonciateur «NAV» («NAVIGA-
TION») s'allume fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et
suivie.

Si la barre d'écart est & moins de 2 & 3 points : la fonction cap se débraye a la
sélection de la fonclion navigation, I'annonciateur «NAV» («NAVIGATION»)
s'allume fixe et |a séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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5) Couplage d’approche
a.  Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

B

Fléche de route - POSITIONNER sur la route désirée.
NOTA

Si I'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
«NAV 1/NAV 2», afficher la route désirée avec le sélecteur
d'azimut en cas de sélection du récepteur de navigation N* 2.

2

3,

Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'inter-
ception désiré.

Sélecteur de fonction «APR» («cAPPROCHE») - APPUYER.

S$i la barre d’écart de route est 4 plus de 24 3 points : I'avion continue en fonc-
tion cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée} et I'annon-
ciateur «APR» («APPROCHE») clignote ; iorsque le point d’interception calculé
est atteint, Ia fonction cap se débraye, !annoncmeur «APR» (« APPROCHE»)

s'allume fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et suivie,

Si la barre d’écart est 4 moins de 2 4 3 points : la fonction cap se débraye a la
sélection de la fonction approche, 1"annonciateur «t APR» (¢« APPROCHE » ) s'allume
fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

b. A\non équipé d'un conservateur de cap

[

Bouton «OBS» («SELECTEUR D'AZIMUT»)- AFFICHER !'axe d‘approche

désiré,

Sélecteur de fonction «APR» («APPROCHE») - APPUYER,

Bouton sélecteur de cap - AMENER ['index en concordance aves la route affichée
2 I'aide du sélecteur d’azimut.

NOTA

La sélection de la fonction approche fait passer le mode de fonc-
tionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée)  la fonction
ailes horizontales pendant § secondes. Un angle d'interception de
45° est alors automatiquement établi, basé sur la position de
l'index.

RAPPORT : VB-1375
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6)

EDITION 1

Si la barre d’écart est & plus de 2 & 3 points : la fonction affichée par le PA est la
fonction cap (2 moins gu'elle ne soit pas sélecti ) et I 18t «APR»
(«APPROCHE»} clignote. Lorsque le point d’interception calculé est atteint,
I'annonciateur «HDG» («CAP») s'éteint, I'annonciateur « APR» («APPROCHE»)
s'allume fixe et la route affichée est automatiquement interceptée et sujvie.

Si la barre d'écart est & mains de 2 a 3 points : la fonction cap se débraye 2 la
sélection de la fonction approche, I'annonciateur < APR» (¢ APPROCHE»}s’allume
fixe et la séquence interception/poursuite démarre automatiquement.

Couplage d’approche sur faisceau arriére
a.  Avion équipé d'un indicateur de situation horizontale

1.

Fléche de route - POSITIONNER sur le cap de rapprochement du faisceau avant
de I'ILS.

NOTA

Si l'avion est équipé d'un sélecteur de récepteur de navigation
«NAV 1/NAV 2», afficher le cap de rapprochement du faisceau
avanl de I'ILS avec le sélecteur d'azimut en cas de sélection du
récepteur de navigation N° 2.

L

<1

Bouton sélecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir l'angle d'inter-
ception désiré.

Sélecteur de fonction «BC» {«FAISCEAU ARRIERE») - APPUYER.

Si la barre d’écart de route est & plus de 2 & 3 points : ’avion continue en fonc-
tion cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas sélectionnée), I"annon-
ciateur «BC» («FAISCEAU ARRIERE®) est altumé fixe et I'annonciateur «APR»
{«APPROCHE») clignote. Lorsque le point d'interception calculé est atreint,
Ja fonction cap se débraye, les annonciateurs «BC» («FAISCEAU ARRIERE») et
«APR» («APPROCHE») s'allument fixe et la route affichée es1 automatiquement
interceptée et suivie.

Si la barre d'écart est 2 moins de 2 & 3 points : la fonction cap se débraye 2 la
sélection de ta fonction faisceau amiére, les annonciateurs « APR» (¢ APPROCHE»)
et «BC» («FAISCEAU ARRIERE») s'allument fixe et la séquence interception/
poursuite démarre automatiquement.

b.  Avion équipé d’un conservateur de cap

L

a

Bouton «OBS» («SELECTEUR D'AZIMUT») - AFFICHER le cap de rapproche-
ment du faisceau avant de I'ILS.
Sélecteur de fonction «BC» («FAISCEAU ARRIERE») - APPUYER.

RAPPORT : VB-1375
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Bouton sélecteur de cap - AMENER I'index au cap de rapprochement du faisceau
avant de I'ILS.

NOTA

La sélection de la fonction faisceau arriére fait passer le mode de
fonctionnement latéral de la fonction cap (si sélectionnée) 2 la

fonction ailes horizontales p

d 5 d

Un angle d'inter-

ception de 45° est alors automatiguement établi, basé sur la
position de l'index.

Si la barre d’écart est 3 plus de 2 4 3 points : les fonctions indiquées par le PA
sont les fonctions cap et faisceau arriére ; I'annonciateur « APR» (« APPROCHE»)
clignote. Lorsque le point d'interception calculé est atteint, I'annonciateur
«HDGr («CAP») s’éteint, "annonciateur « APR» {« APPROCHE ») s"allume fixe et
la route affichée est automatiquement interceptée et suivie.

Si la barre d’écart est 4 moins de 2 4 3 points : la fonction cap se débraye a la
séiection de la fonction faisceau arriére, les annonciateurs « BC» («FAISCEAL
ARRIERE») &t «APR» {«APPROCHE») s'allument fixe ¢t la séquence intercep-
tion/poursuite démarre automatiquement.

T Approchc manquée

Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEURx») - APPUYER pour débrayer le PA.

APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER.

Poussoir «<AP ENG» («EMBRAY AGE PA»)- APPUYER (si I'on désire uziliser le PA).
Veérifier l'allumage de I'annonciateur « AP» («PAx).

8) Avant atterrissage
Poussoir «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PAJCOUPURE COMPENSA-
TEUR») - APPUYER pour débrayer le PA.

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas modifides.

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les équip

yents op

Is installés en usine sont compris dans les données de masse ¢t de centrage

de ta Section 6 du Manuel de vol de base.

RAPPORT : VB-1375
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SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le pilote automatique KAP 100 monté sur cet avion est certifié avec un contrdle suivant l'axe de
roulis. Les différents instruments et les commandes nécessaires & |'utilisation du pilote automatique KAP
100 sont décrits dans les figures 7-1 4 7-11.

Le pilote automatique KAP 100 est doté d’une commande électrique de compensateur de profondeur
optionnelle congue de maniére & pouvoir supporter en vol tout type de défaut isolé. Tout défaut de fonc-
tionnement du compensateur est signalé de fagon visuelle et sonore.

Un dispositif de blocage empéche I'embrayage du PA tant que I'essai avant vol du systéme n'est pas
satisfaisant.

Les causes suivantes entrainent le débrayage automatique du PA *

a) Panne d’alimentation.

b) Panne interne du systéme de pilotage.

¢) Avec le systéme KCS S5A, une panne de compas (apparition du drapeau «HDG» («CAP»))
entraine le débrayage du PA lorsqu'une fonction utilisant les informations de cap est embrayée.
Si le drapeau «HDG» («CAP») est visible, seule la fonction ailes horizontales du PA peut étre
sélectionnée.

d)  Des vitesses angulaires de roulis supéricures & 16 degrés par seconde entrainent le débrayage du
PA sauf si le poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT ») est maintenu enfoncé.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
9/20, 919
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 190
Figure 7-1

I. CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KAP 100 -Calculateur de PA complet, y compris

les annonciateurs de fonctions et les commandes du systéme.

ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - §'allument lors de la sélection d'une fonction au moyen

du sélecteur correspondant {poussoir A action alternée).

3, ANNONCIATEUR «TRIM» («(COMPENSATEUR») - $'allume en permanence quand le compen-
sateur n'est pas alimenté ou si I'¢ssai avant vol du systéme n'a pas été effectué. L'annonciateur
«TRIM» («COMPENSATEUR=), situé sur le cdté droit du calculateur, clignote, accompagné par
une alarme sonore, en présence de tout mauvais fonctionnement du compensateur de profondeur
manuel (fonctionnement du compensateur sans ordre).

4. ANNONCIATEUR «AP» («PA») - S'allume en permanence dés que le PA est embrayé. Clignote
12 fois environ chaque fois que le PA est débrayé (doublé par une alarme sonore de 2 secondes).

5. POUSSOIR «AP ENG» («<EMBRAYAGE PAb) - Une pression sur le poussoir embraye le PA si
toutes les conditions logiques sont satisfaites.

s

RAFPORT : VB-1375 EDITION 1
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Figure 7-1 (suite)

6. POUSSOIR «TEST» (<ESSAI») AVANT VOL- Une pression momentanée sur ce poussoir
déclenche la séquence d'essai avant vol, & savoir : allumage automatigue de tous les annonciateurs,
essai du systéme de surveillance de cadence de roulis, vérification de la tension de commande du
compensateur manuel, vérification du systéme de surveillance du compensateur électrique manuel
et essai de tous les circuits logiques de validité et de coupure. Si I'essai avant vol est satisfaisant,
Yannenciateur «AP» («PA») clignote pendant 6 secondes environ (le clignotement de ['annoncia-
teur est accompagné d'une alarme sonore). Le PA ne peut pas étre embrayé tant que I'essai avant
vol n'est pas satisfajsant.

7. SELECTEUR DE FONCTION «BC» («FAISCEAU ARRIERE>) - Une pression sur ce poussoir
sélectionne la fonction approche sur faisceau arriére. Le fonctionnement de cette fonction est
identique a cejui de la fonction approche, a I'exception de la réponse aux signaux d’alignement
de piste qui est inversée,

8. SELECTEUR DE FONCTION «APR» (« APPROCHE®) - Une pression sur ce poussoir sélectionne
la fonction approche. Cette fonction permet I'interception sous tous les angles {avec un indica-
teur de situation horizontale) ou sous un angle d'interception fixe de 45° (avec un conservateur
de cap), ainsi que l'interception et la poursuite automatiques de signaux VOR, de navigation
4 couverture de surface ou d'alignement de piste. En poursuite, le gain de la fonction approche
est supérieur & celui de la fonction navigation. L’annonciateur « APR» (¢ APPROCHE») clignote
tant que la séquence d'interception automatique n'est pas déclenchée.

$. SELECTEUR DE FONCTION «NAV» («NAVIGATION») - Une pression sur ce poussoir sélec-
tionne la fonction navigation. Cette fonction permet I'interception sous tous les angles (avec un
indicateur de situation horizontale) ou sous un angle d'interception fixe de 45° (avec un conser-
vateur de cap), ainsi que l'interception et la poursuite automatiques de signaux VOR, de naviga-
tion & couverture de surface ou d'alignement de piste. L'annonciateur «NAV» («NAVIGA-
TION») clignote tant que la séquence d'interception automatique n'est pas déclenchée.

10. SELECTEUR DE FONCTION «HDG» («CAP»)-Une pression sur ce poussoir sélectionne la
fonction cap qui ordonne 4 I'avion de virer pour prendre et maintenir le cap affiché au moyen de
Iindex de cap sur le conservateur de cap ou I'indicateur de situation honzontale. Un nouveau cap
peul étre affiché 4 tout instant, er I'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inclinaison
latérale maximal de 20° environ. La sélection de la fonction cap annule les fonctions de poursuite
navigation, approche ou faisceau arriére.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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GYRO DE YERTICALE KG 258
Figure 7-3

i, GYRO DE VERTICALE KG 258 -C'est un gyroscope pneumatique qui indique 1'assiette de

I'avion comme un horizon gyroscopique classique,

INDEX D'ASSIETTE DE RQULIS - Indique I'assiette de roulis de |'avion par rapport A I'échelle

d'assiette de roulis.

ECHELLE D’ASSIETTE DE ROULIS - Echelle graduée 2 0, ¢ 10, = 20, £ 30, £ 60 ¢t = 90 degres.

ECHELLE D'ASSIETTE DE TANGAGE - Se déplace par rapport & la maquette pour indiquer

I'assiette de tangage. Echelle graduée 3 0, 5, 10, £ 15, + 20 et = 25 degrés.

5. MAQUETTE - Sert de symbole fixe de 1'avion. Les assiettes de tangage et de roulis de I'avion sont
matérialisées par la position relative de la maquette fixe et du fond mobile.

6. BOUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet le réglage manuel de |z maquette pour ke vol en
palier en fonction des différentes conditions de chargement.

7. ANNONCIATEUR «DH» («<HAUTEUR DE DECISION») - Annonciateur optionnel utilisable
avec le radioaltimétre de bord optionnel.

13

B
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ol

INDICATEUR YOR/ILS
KI 204/206 (TYPE)

Figure 7-5

INDICATEUR VOR/ILS - Donne une représentation rectiligne de I'écart par rapport 2 un radial
VOR ou un alignement de piste et par rapport 4 un alignement de descente.

INDEX DE ROUTE - Indique la route VOR affichée.

ROSE - Indique la route VOR affichée par I'index de route.

DRAPEAU ¢NAV» («NAVIGATION») - Le drapeau est visible lorsque le signal du récepteur de
navigation n'est pas bon. Lorsque ce drapeau est visible sur Uindicateur de navigation (indicateur
de déviation de route ou Kl 525A), le fonctionnement du PA n’est pas affecté. Le pilote doit
surveiller 1"absence de drapeaux «NAV» («NAVIGATIONx) sur lgs indicateurs de navigation pour
s'assurer que les informations de navigation que poursuit le PA sont valides.

DRAPEAU D'INDICATEUR «TO-FROM» - Indigue la direction de la station VOR par rapport 4
la route affichée.

AIGUILLE D’ECART D’ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique 'écart par rapport a I'aligne-
ment de descente de J'ILS.

. ECHELLE D’ECART DE ROUTE - Un déplacement de 5 points de la barre d’écart de route

représente un écart par rapport & I'axe du faisceau de : = 10° en VOR, # 2,5° en alignement
de piste, 5 NM (9,3 km) en navigation & couverture de surface, 1,25 NM (2,3 km) en approche
en navigation 4 couverture de surface.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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Figure 7-5 (suite)

8. ECHELLE D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique I'écart par rapport au plan de descente.

10.

2.

Un déplacement de 5 points de l'aiguille d'écart d'alignement de descente représente un écant de
0,7° au-dessus ou au-dessous du plan de descente.

INDEX DE ROUTE INVERSE - Indique I'inverse de la route YOR affichée.

BOUTON «OBS» («SELECTEUR D'AZIMUT»)- Commande la rotation de la rose pour I'affi-
chage de la route.

AIGUILLE D'ECART DE ROUTE - Indique 1'écart de route par rapport 3 la route VOR ou 4
1'axe d"alignement de piste affiché.

DRAPEAU «GS» («ALIGNEMENT DE DESCENTE») - Le drapeau est visible lorsque le signal

du récep d'aligr 1t de d n’est pas bon.
1 2 34
R Ll
™\ )
|5
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INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A
Figure 7-7

RAPPORT : VB-1375
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Figure 7-7 (suite)
1.

%

g

INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A - Présente une vue panoramique de
I’écart de I'avion par rapport aux radials VOR ou aux faisceaux d'alignement de piste. |l donne
egal les écartsd'ali de d et la référence de cap par rapport au nord magnétique.
DRAPEAU «NAV» («NAVIGATION») - Le drapeau est visible lorsque le signal du récepteur de
navigation n'est pas bon. Lorsque ce drapeau est visible sur }'indicateur de navigation (indicateur
de déviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecté. Le pilote doit
surveiller I'absence de drapeaux «NAV» («NAVIGATION») sur les indicateurs de navigation pour
s"assurer que les informations de navigation que poursuit le PA sont valides,

LIGNE DE FOI - Indique l¢ cap magnétique de I'avion sur la rose (10).

DRAPEAU D'ALARME «HDG» («CAP») - Lorsque le drapeau est visible, le cap affiché n'est pas
utilisable. Si ce drapeau apparait alors qu'une fonction latérale (cap, navigation, approche ou
approche sur faisceau armiére) est sélectionnée, le PA se débraye. Le PA peut étre réembrayé en
fonction ailes horizontales pure. Utiliser le poussoir «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT»)
pour manceuvrer I'avion latéralement.

FLECHE DE ROUTE - Indique le radial YOR ou I'axe d'alignement de piste affiché sur la rose
(10). Le radial VOR ou I'axe d’alignement de piste reste affiché sur la rose (10) lorsque cetie
derniére tourne.

DRAPEAU D'INDICATEUR «TO-FROM» - Indique la direction de la station VOR par rapport 4
la route affichée.

AIGUILLES DOUBLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent sur I'échelle d’alignement
de descente (8) I'écart de I'avion par rapport au plan de descente. Lorsqu'elles sont visibles, ces
aiguilles indiquent que le signal d'alignement de descente regu est utilisable.

ECHELLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent 1"écart par rapport au plan de des-
cente. Un déplacement de 2 points de la barre d’écart d'ali de d te repré un
écart de 0,7° au-dessus ou au-dessous du plan de descente.

BOUTON SELECTEUR DE CAP ( [_] ) - Sa rotation permet de positionner lindex de cap (14)
sur la rose (10). L'index toume avec la rose.

ROSE - Tourne pour indiquer le cap de I'avion par rapport  la ligne de foi (3) sur Pindicateur de
situation horizontaie.

BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet de positionner la fléche de route (5)
sur la rose (10).

BARRE D'ECART DE ROUTE - La partie centrale de la fléche de route se déplace latéralement
pour indiquer la position de I'avion par rapport 4 la route sélectionnée. L'indication fournie est
exprimée en degrés d’écart angulaire par rapport aux radials VOR et aux feisceaux d’alignement
de piste ou en milles marins de part et d'autre des routes de navigation & couverture de surface.

EDITION 1 RAPPORT : VB-1375
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Figure 7-7 (suite)

13. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Un déplacement de 5 points de la barre d'écart de route
représente un écart par rapport & l'axe du faisceau de : + 10° en VOR, I 2,5° en alignement de
piste, 5 NM (9,3 km) en navigation & couverture de surface, 1,25 NM (2,3 km} en approche en
navigation & couverture de surface.

14. INDEX DE CAP - Commandé par le bouton ( E:; 1(9) pour afficher le cap désiré.

CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107

Figure 7-9
RAPPORT: VB-1375 EDITION 1
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Figure 7-9 (suite)
1. CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107 - Gyroscope pneumatique qui donne au pilote
une indication visuelle stable du cap de I'avion.
. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnétique de |'avion sur la rose (4),
. INDEX DE CAP - Commandé par le bouton ( £_J ) (5) pour afficher le cap désiré.
ROSE - Tourne pour indiquer le cap de l'avion par rapport a la ligne de foi (2) sur le conservateur de

-

Cap.
. BOUTON SELECTEUR DE CAP ( D ) - Sa rotation permet de positionner I'index de cap (3) sur
1a rose (4). L'index tourne avec la rose.
6. BOUTON DE RECALAGE GYRO «PUSH. (-POUSSER:) - Enfoncé, ce bouton permet au pilote de
faire tourner manuellement la rose (4) pour la recaler sur le cap magnétique indiqué par le compas
magnétique. La rose d'un gyro non asservi doit étre recalée périodi t pour les
erreurs de précession du gyro.

o
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BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE
Figure 7-11

1. BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boitier en plastique
moulé monté sur la come gauche du volant pilote et permettant la fixation d¢ 3 commandes
associées au PA et au compensateur électrique manuel (n'est utilisé qu'avec le compensateur
£lectrique manuel optionnel).

2. INVERSEURS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Ensembie
de deux inverseurs dans lequel I'inverseur gauche commande I'alimentation d'embrayage du
servomoteur du p et I'in droit de le sens de rotation du servomoteur.
Les deux inverseurs doivent étre manceuvrés pour permettre le foncti du p
manuel dans le sens désiré.

3. POUSSOIR «CWS» («PILOTAGE TRANSPARENT?») - Enfoncé, permet au pilote de contrbier
I'avion manuellement (la pression sur le poussoir débraye le servomoteur) sans annulation des
fonctions sélectionnées.

4. POUSSOIR «AP DISC/TRIM INTER» («DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSATEUR>)-
Une pression sur ce poussoir puis son relichement débraye le PA et annule tous ses modes de
fonctionnement, Le maintien de la pression sur le poussoir coupe toute alimentation du compen-

saleur ¢lectrigue (arrét du t du p ), débraye le PA et annule tous ses modes
de fonctionnement.
RAPPORT : VB-1375 EDITION 1
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La fonction du CONTACT GENERAL de |'avion est inchangée et ce dernier peut étre utilisé en cas
J'urgence pour couper |'alimentation électrique de tous les systémes de pilotage en attendant que la panne
soit isaiée,

L'interrupteur «<RADIO POWER» (¢ALIMENTATION RADIO») alimente la barre des équipements
électroniques des disj radio et du disj du PA.

Les disjoncteurs suivants sont utilisés pour protéger les éléments suivants du pilote automatique
King KAP 100 :

«AUTOPILOT» («PILOTE AUTOMATIQUE») - Alimente le KC 190, le servomoteur de roulis
du PA et le disjoncteur de compensateur de profondeur.

«PITCH TRIM» («COMPENSATEUR DE PROFONDEURy) - Alimente le compensateur élec-
trique manuel de profondeur optionnel,

«COMP-SYSTEM» («COMPAS») - Ali le pas opti 1 KCS 55A.

RAPPORT : VB-1375
EDITION 1 19720, 9.29
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MANUEL DE VOL
APPROUVE DGAC

SUPPLEMENT N° 4
CONCERNANT
LE CIRCUIT DE DEPRESSION AUXILIAIRE

Le présent supplément doit étre joint au Manuel de vol approuvé DGAC lorsque I"avion est doté du
circuit de dépression auxiliaire Piper installé conformément au plan Piper N° B7773-2. Les renseignements
renfermés ci-aprés ne complélent ou n'annulent et remplacent les renseignements du Manuel de vol de base
approuvé DGAC que dans les domaines énumérés ci-aprés. En ce qui conceme les renseigne ments relatifs
aux limitations, aux procédures et aux performances non présentes dans le présent supplément, s¢ reporter
au Manuel de vol de base approuvé DGAC.

EDITION 1 RAFPPORT : VB-1375
1/6. 931



MANUEL DE YOL
SECTION 9 i PIPER AIRCRAFT CORPORATION
SUPPLEMENT 4 AVION CADET PA-28-161 g

SECTION 1 - GENERALITES

Le présent supplément foumit les renseignements nécessaires @ 1'utilisation de I'avion lorsque celui<ci
est doté du circuit de dépression auxiliaire Piper optionnel, Les renseignements que renferme le présent
supplément sont 4 utiliser conjointement avec t'ensemble du manuel.
SECTION 2 - LIMITATIONS

a) Le circuit de dépression auxiliaire est limité 4 la seule fonction de secours. Ne pas décoller si la
pompe 2 vide séche entrainée par le moteur est en panne.

b) Quitter les conditions IMC si la dépression tombe au-d de 4.8 in Hg (122 mm Hg).

¢) Retirer du service Pensemble pompe/moteur auxiliaire et le compteur horaire aprés 500 hewres
de fonctionnement ou aprés 10 ans, suivant la premiére des deux éché

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

PERTE DE DEPRESSION
a) Voyants «VAC» («DEPRES.») d'alarme de baisse de dépression et «YAC OFF» («<ARRET
DEPRES,») allumés :
Manométre de dépIession .. ... ..uiriiui ey T Vérifier pour confirmer™
[a panne de Ia pompe
b)  Sile manométre de dépression indique moins de 4.5 in Hg (1 14 mm Hg) :
Poussoir de dépression auxiliaire . . . ........... Appuyer sur « AUX ON» (« AUXL.MARCHE »)

Vérifier que le mancmétre de dépression indique entre 4,8 et 5.2 in Hg (122 et 132 mam Hg), que
les voyants d'alarme «VAC» («DEPRES.») et «VAC OFF» («ARRET DEPRES.») somt étsimts ¢t
que le voyant « AUX ON» (¢ AUXL.-MARCHE») est allumé.

ATTENTION

L'erreur du compas peut étre supérieure & 10° lorsque le circuit de
dépression auxiliaire est en service.

¢)  Surveiller la consommation électrique - Vérifier sur 'ampéremétre que la capacité de I'nlinsmntear
n'est pas dépassée. Si nécessaire, couper les équipements électriques non essentiels.

d)  Atterrir dés que cela est possible afin de faire réparer le gircuit principal.

RAPPORT : VB-1375 RO
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
g)  Vérification avant vol

1. Mertre Vinterrupteur de batterie sur «ON» («MARCHE») et vérifier que le voyant «VAC
OFF» («ARRET DEPRES.»} est allumé.

NOTA
En raison de l'alimentation électrique qu'exige la pompe & vide
auxiliaire, il est conseillé de procéder aux vérifications ci-aprés
avec le moteur en fonctionnement.
2. Mettre en marche la pompe & vide auxiliaire, vérifier que le voyant «AUX ON» («AUXI.-
MARCHE») est allumé ¢t controler la consommation électrique {15 A environ) sur I'ampére-
métre.

3. Arréter la pompe a vide auxiliaire et vérifier que le voyant « AUX ON» («AUXI.-MARCHE»)
est éteint.

b) Vérification en vol - Avant d’aborder des conditions de vol aux instruments :
. Couper les équipements électriques non essentiels.
2. Mettre en marche la pompe & vide auxiliaire, vérifier que le voyant «AUX ON» («AUXI.-
MARCHE®) est allumé et contrdler la consommation électrique {15 A environ) sur ampére-

métre.

3. Asréter la pompe 4 vide auxiliaire et vérifier que le voyant « AUX ON» («cAUXI.-MARCHE»)
est éteint, puis reprendre le vol normal.

NOTA

Pour obtenir la durée de vie maximale, éviter d'utiliser la pompe &
vide auxiliaire de fagon continue en dehors des cas d'urgence.

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas modifiées.
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SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Les equipements optionnels installés en usine sont compris dans les données de masse et de comtrage de
la Section & du Manuel de vol de base.

SECTIORN 7- DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le circuit de la pompe & vide séche auxiliaire fournit une source d'énergic pneumatique de sssurs
indépend: pour le foncti des instruments de vol gyroscopiques en cas de panne de la pemmpe 4
vide entrainée par le moteur,

La pompe auxiliaire est montée sur la face avant de la cloison pare-feu el est reli¢e au cireuit principal
au niveau d’un collecteur situé en aval du régulaleur de dépression. L'isolement entre les cireuils principal ot
auxiliaire est réalisé par des clapets antiretour situés de chaque ¢5té du collecteur. Le manocontact du cirewit
de dépression principal est situé sur le régulateur et détecte la dépression elimentant les gyros.

Un interrupteur de commande, repéré «AUX VAC. (<DEPRES. AUXL.»), du circuil de la pempe
auxiliaire est situé sur le ¢oté droit du tableau de bord, prés du manométre de dépression. Liintesrupteur de

€0 est un p arche-arréta action alternée.

Le poussoir de I'interrupleur comporte deux annenciateurs séparés repéres <VAC OFF- (+ARRET
DEPRES.»} et «AUX ON+ (<AUXL-MARCHE.). L'annonciateur «VAC CFF- (<ARRET DEPRES..) est
commandé par un manocontact du eireuil de dépression principal et s'allume (voyant ambre} lorsque ln pesnpe
moteur est en panne ou Jorsque la dépression du circuit lombe au-dessous du niveau de déclenchement dy
manocontact. L'annonciateur «AUX ON» («AUXL-MARCHE-) est dé par un sitmt su!
le collecteur et s'éclaire (voyant bleu) Jorsque la pompe auxilinire fonctionne et erée une déprossion dans le
cireuit. Lorsque la pompe & vide auxiliaire fonctionne & haute altitude, ou si I'étanchéilé a lair du ciresit nest
pas parfaite, le voyant <AUX ON» («AUXL.-MARCHE-} peut ne pas s'allumer. Cela indique que la =
du eireuit reste inférieure au niveau de déelench t du tact du voyant AUX ON. {-AUXI -
MARCHE-), bien que la pompe auxiliaire fonctionne. Il nest pas prévu de Lest par pression des voyasts ; i les
voyants ne s'allument pas, vérifier que les ampoules ne sont pas grillées. Remplacer les ampoules par des
ampoules M525237-330 el effectuer un nouvel essai du circuit.

La protection du circuit électrique est asyurée par un disjoncleur de 20 A dans le circuil du meteur de la
pompe, et par un disjoncteur de 5 A dans le circuil des voyants. Ces disjoncteurs sont montés sur le tubleny de
disjoncteurs.
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SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT DE DEPRESSION
Figure 7-1
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