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SECTION &
PERFORMANCES

5.1 GENERALITES

La totalité des renseignements exigés par lez Services officiels et complémentaires concernant les
performances applicables & Mavion Cadet sont donnés dans cetle section.

Les renseignements concernant les performances, correapondant aux installations et équipements
optiennels qui nécessitent des suppléments au manuel, sont présentés dans la Section 9 («Supplémentss).
8.3 INTRODUCTION AUX PERFORMANCES ET A LA PREPARATION DES VOLS

Les renseignements concernant les performances contenus dans cette section sont basés sur les résultats

de mesures gbtenua lorg d'easais en vol, ramenés aux conditions standards OACI et développés analytique-
ment en ft ion des divers @tres de masse, d'altitude, de température, etc.

Aucun facteur correctif n'intervient dans les graphiques de performances qui ne tiennent pas compte des
degrés variables de compétence des pilotes ni de I'étal mécanique de I'avion. Ces performances peuvent
loutefois étre oblenues en appliquant les procédures mentionnées sur un avion correctement entretenu.

Les effets de conditions non prises en idération sur les graphi tels que celui d'une surface de
piste meuble ou en herbe sur les performnml dedécollage et d'at'.ernslage, ou celui des vents en gltitude sur
les performances de croisiére et de d franchissable, doivent 4ire évalués par le pilote. L'autonomie peut

étre gravement affectée par des procédures d'appauvrissement incorrectes, et des vérifications en vol du débit
&t de la quantité de earburant sont recommandées,

NE PAS OUBLIER! Pour obtenir les performances données par les graphiques, en appliquer les
procédures.
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Le paragraphe 5.5 («Exemple de préparation d'un vol») décrit une préparation de vol détaillée utilisant
les graphiques de performances de la présente section. Chaque graphique est accompagné d'un exemple
particulier indiquant la maniére de 5"en servir.

ATTENTION-DANGER
Dans la préparation des vols, ne pas utiliser de renseignements

concemant les performances obtenus par extrapolation ¢n dehors
des limites indiquées sur le graphique utilisé.

5.4 LIMITATION ACOUSTIQUE

Le niveau de bruit certifié de I’avion PA-28-161 Cadet est de 72,9 dB(A) pour une limite maximale
autorisée de 74,1 dB(A).
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5.5 EXEMPLE DE PREPARATION D'UN VOL

a) Chargementde l'avion
La premiére opération dans la préparation d'un vol est de calculer la masse et le centrage de I'avion
4 laide des renseignements donnés dans la Section 6 (<Masse el centrages) de ce manuel,
La masse & vide de base de l'avion & la délivrance du Certificat de navigabilité & sa sortie d'usine a
été portée sur la Figure 6-5. En cas de modification quelconque de 'avion affectant la masse et le
centrage, il conviendre de se reporter au Livret avion et au «Dossier de masse et de centrages
{Figure 6-7) pour délerminer la masse & vide de base actuelle de l'avion.
Utiliser la «Fiche de chargement - Masse et centrages (Figure 8-11) et le graphique <Masse et limites
de centrages (Figure 6-15) pour déterminer la masse totale de l'avion et la position du centre de
gravité,
Aprés une utilisation correcte des renseignements fournis, les masses suivantes sont applicables &
T'exemple de préparation d'un vol :
La masse & l'atterrissage ne peut étre déterminée tant que la masse de carburant i utiliser n'a pas
4ta caleulée (Se reporter i 'opération g) 1)).
1) Masse & vide de base 1505 1b (683 kg)
2) Occupanta(3x1701b-3x77kg) 5101b (231 kg)
3) Bagagesetfret 501b (23 kg)
4) Carburant (6 Ib/US gal x 44,5 - 0,72 kg/l x 168) 2671b (121 kg)
5) Mise en route du moteur, roulage et point fixe -7lb(~3kg)
6) Masse au décollage 2325 1b (1055 kg)
7}  Masse & l'atterrissage
#)6) moins g)1) (2325 Ib moins 142,5 1b - 1055 kg moins 65 kg) 2182,51b (990 kg)
La masse au décollage est inférieure au maximum de 2325 Ib (1055 kg) et les calculs de masse et de
centrage ont démonteé que le centre de gravité est dans les limites autorisées.
EDITION 1 RAPPORT: VB-1375
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b) Décollage et atterrissage

Maintenant que le chargement de I'avion est établi, il faut examiner tous les aspects du décollage
et de l'atterrissage.

Il faut prendre connaissance de I'ensembie des conditions présentes sur I'aérodrome de départ et
sur I'aérodrome de destination, les évaluer et les entretenir pendant toute la durée du vol.

Appliquer les conditions sur I'aérodrome de départ et la masse au décollage au graphique approprié
des performances de décollage (Figures 5-7 et 5-9, ou 5-11 et 5-13) pour déterminer la longueur
de piste nécessaire pour le décollage et Ia di de décollage avec hi d’obstacle.

Les calculs de distance d’atterrissage s'effectuent de la méme maniére 4 I'aide des conditions
présentes sur I"aérodrome de destination et, lorsqu'elle est calculée, de la masse & 'atterrissage.

Les conditions et calculs dans "exemple de vol sont énumérés ci-dessous. Les distances de décol-

lage et d'atterrissage nécessaires dans l'exemple de vol se t bien inférieures aux 1
de pistes disponibies.
Aérodrome Aérodrome
de départ de destination
1) Altitude pression 500 ft (152 m) 2500 ft (762 m)
2) Température 38°C 24°C
3) Composante de vent 15 ki (28 km/h) Nulle
(vent debout)
4) Longueur de piste disponible 4800 ft (1463 m} 7600 ft (2316 m)
5) Piste nécessaire 2100 f1 (640 m)* 1190 ft (363 m)**
NOTA

Les autres graphiques de performances utilisés dans le présent
exemple de préparation d'un vol suppesent un vent nul, Le pilote
doit tenir compte de 'effet des vents en altitude lors du calcul
des perfi de ée, de croisiére et de d

*Se reporter 4 la Figure 5-9
*=Se reporter 4 ka Figure 5-35
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c) Montée

L'opération suivante dans la préparation d'un vol est d'établir les éléments nécessaires du trongon
de montée.

1'altitude pression de croisiére désirée ot la tampérature extérieure ambiante correspondante sont
les premiers paramétres & prendre en considération pour le calcul des éléments de montée & partir
du graphique «Carburant, temps et distance de montée» (Figure 5-19). Une fois calculés le
carburant, le temps et 1n distance en fonction de 1'altitude de croisiére et de la température
extérieure ambiant au graphique (Pigure 5-19} les conditions présentes sur le terrain de
départ. Soustraire ensuite les valeurs relevées sur le gnphlque pour les conditions sur le terrain de
départ de celles pondant & 'altitude pression de croisiére.

Les valeurs résultantes sont les élémenta carburant, temps et distance réels du trongon de montée
de la préparation du vol, éléments corrigés en fonction de l'altitude pression et de la température du
terrain.

Les valeurs suivanies ont été caleulées en appliquant les directives ci-dessus & l'exemple de
préparation d'un vol.

1)  Altitude pression de cro:slére 5000 ft (1524 m}
2) Température sxié de erolsid 16°*C
3) Carburant de montée (2 US gal moins 0,25 US gal - 7,6 | moins 0,91) 1,76 US gal (6,7 1)*
4) Temps de montée (12,0 mn moins 1,0 mn) 11,0 mn*
5) Distance de montée (14,5 NM moins 1,56 NM - 27 km moins 3 km) 13,0 NM (24 km)*
d) Descente

Les données de d seront caleulées avant les données de croisiére afin d'obtenir la distance de
d per d’établir la di totale de croisidre.

A l'aide de V'altitude pression et de la température extérieure ambiante de croisidre, caleuler le
carburant, le temps t la distance de descente de base (Figure 5-31). Ces chiffres doivent étre
corrigés en fonction de l'altitude pression du terrain et de la température & V'aérodrome de
destination, Pour déterminer la valeur des corrections nécessaires, utiliser les conditions d'altitude
pression et de température présentes sur I'aérod de destination comme variables pour tirer les

*Se reporter i la Figure 5-19
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valeurs de carburant, de lemps et de distance du graphique (Figure 5-31). Soustraire ensuite las
valeurs obtenues & partir des condilions du terrain des valeurs obtenues & partir des conditions de
croisidre pour caleuler les valeurs réelles de carburant, de Lemps el de distances nécessaires pour la
préparation du vol.

Les valeurs obtenues par I'utilisation correcte des gruphiques, pour le trongon de descente de
I'exemple, sont indiquées ci-aprés.
1) Carburant de descente

(1,0 US gal moins 0,5 USgal - 3,8 | moins 1,9 1) 0,5USgal (1,91)*
2) Temps de descente (8,5 mn moins 3,5 mn} 3,0 mn*
3) Distance de descente

(13,5 NM moine 7,0 NM -25 km moins 13 km) 6,5 NM (12 km)*

e} Croisiére

Pour calculer la distance totale de croisidre, soustraire la distance de montée et la distance de

calculées précéd: de la di totale & pareourir ptndam. le vol. Se reporter au
Manuel de I'exploi Aveo Ly i pproprié pour le choix de la puissance de croisidre. Les
valeurs d'altitude pression et de Lempér-ture établies el In puissance de croisiére choisie doivent
maintenant étre utilisées pour caleuler la vitesse vraie d'uprés le graphique «Performances de
eroisiéres (Figure 5-21 ou 5.23).

Caleuler le débit carb t de croisiére dant & la pui de croisiére & parlir des
. : donnés dans le M | de V'exploi Avcol ing.

Le temps de croisiére se calcule en divisant la distance de croisiére par la vitasse de croisiére, le
carburant de croisidre se calculant en multipliant le débit carburant de croisidre par le temps de
croisiére,

Lea résultats des calculs de croisiére pour le trongon de croisiére de I'exemple de préparation d'un vol
sont les suivants :
1)} Distance totale 300 NM (556 km)
2) Distance de croisiére

©)1) moins c}5) moins d)3) (300 NM moins 13 NM

moins 6,5 NM - 556 km moins 24 km moins 12 km) 280,6 NM (520 km)

*Se reporter & la Figure 5-31
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3) Puissance de croisiére (mélange 75 % de la puissance
économique optimal) nominale (2625 tr/mn)

4)  Vitesse de eroisitre Vv = 111 kt (206 km/h)*

5) Débit carburant de croisidre 8,5 US gal/h (32,2 Vh)

6) Temps de croisidre

€)2) divisé par e)4) (280,5 NM divisés par 111 kt -

519 km divisés par 206 km/h) 2,63h
T7) Carburantde croisiére

£)5) multiplié par ¢)6) (8,5 US gal/h multipliés par 2,53 h -

32,2 /h multipliés par 2,63 h) 21,5USgal(811)
£ Tempsde vol total
Le temps de vol total se détermine par addition du temps de montée, du temps de descente et du
temps de croisiére. Ne pas oublier ! Les temps relevés dans les graphiques de montée et de descente
sont donnés en minutes et doivent étre convertis en heures avant de les additionner au temps de
croisiére.
Le temps de vol suivant est nécepsaire pour l'exemple de préparation d'un vol.
1) Temps de vol total
c}4) plus d)2) plus €)6)
(0,18 h plus 0,05 hplus 2,53 h) 2,76h
g) Carburant total nécessaire
Déterminer le carburant total nécessaire par addition du carburant de montée, du carburant de
descente et du carburant de croisiére. Lorsque le carburant total exprimé en US gal (1) est déterminé,
multiplier cette valeur par 6 Ib/US gal (0,72 kg/l) pour déterminer la masse totale de carburant
utilisée pendant le vol.
Les calculs de carburant total de l'exemple de préparation d'un vol sont présentés ci-dessous.
1) Carburant total nécessaire
¢)3) plus d)1) plus e)7)
(1,75 US gal plus 0,5 US gal plus 21,5 US gal -
6,61plus1,91plus8ll) 28,75 US gal (88,51}
(23,75 US gal multipliés par 6 Ib/US gal -
89,5 | multipliés par 0,72 kg/l) 142,51b (64,6 kg)
*Se reporter & la Figore 523
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i ETALONNAG CIRCUIT ANEMOMETRIQUE
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COMPOSANTES DE VENT
Exemple :
Vitesse du vent : 30 kt (56 kmv/h)
Angle entre la trajectoire de voi el le vent : 30°
Composante vent debout : 26 kt (48 km/h)
Composante ventde travers : 15 ki (28 km/h)
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