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SECTION 4

PROCEDURES NORMALES

4.1 GENERALITES

Cetie section décrit les procédures d'utilisation normales de l'avion PA-28-181, Cadet. Toutes les
procédures d'utilisation normales exigées par les Services officiels et celles nécessaires pour garantir
I'utilisation de l'avien telle qu'elle est déterminée par ses caractéristiques d'utilisation et de conception sont
présentées.

Les procédures d'utilisation normales, correspondant aux installations et équipements optionnels qui
nécessitent des suppléments au manuel, sont présentées dans la Section 9 («Suppléments-}.

Ces procédures sont données pour fournir des r i ts sur des procéd qui ne sont pas les
mémes pour Wus les avions et & titre de d L de réfé et de révision. Les pilotes doivent se
Tamiliariser avec les procédures pour les connaitre & fond,

Cette section est divisée en deux parties. La premiére partie se compose d'une liste succincte de
vérifications fournigsant une séquence d'actions-réactions pour les procédures normales en n'accordant que
peu d'importance au foncti L des installations, Les nombres entre parenthéses aprés chaque liste de
vérifications indiquent ol trouver a procédure développée correspondante.

La deuxiéme partie de cette section est consacrée aux procédures normales développées qui fournissent
des renseignements et explications détaillés sur les procédures et sur la fagon de les exécuter. Cette partie de
la section n'est pas destinée & une utilisation en vol compte tenu de la longueur des explications. Les listes de
vérifications succincles doivent $ire utilisées au sol el en vol. Les nombres entre parenthéses aprés chaque
titre de paragraphe indiquent oit trouver la liste de vérifications correspondante.

EDITION 1 RAPPORT: VB-1376
41



MANUEL DE YOL
SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AVION CADET PA-28-16!

4.3 VITESSES DE SECURITE
Les vitesses suivantes sont celles qui sont importantes pour ['utilisation de |'avion. Ces chiffres sont
valables pour des avions standards expioités 4 la masse maximale en conditions standards au niveau de ia mer.

Les performances d'un avion spécifique peuvent différer des chiffres publiés en fonction des équipe-
ments installés, de I'état du moteur, de l'avion et des équipements, des conditions atmosphériques et de
la technique de pilotage.

Vi

kt  km/h
a) Vitesse de taux de montée oplimal 79 146
b) Vitesse de pente de montée optimale 63 117
c) Vitesse d'utilisation en atmosphére agitée (voir paragraphe 2.3) 111 206
d} Vitesse maximale volets sortis 103 191
e} Vitesse d'approche finale (40° de volets) 63 117
f)  Vitesse maximale de vent de travers démontrée 17 31

EDITION 1
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....... o LTI CITERTE RIPTPRYY

!
s S e
1 i
 MINRte s

! |
VISITE EXTERIEURE
Figare 41

4.5 LISTE DE VERIFICATIONS NORMALES
4.5a Préparation (4.9)

Etat de l'avion EN ETAT DE VOL, DOCUMENTS A BORD

Contithong D0 ......cvic o onveinveiivmamnanin st 5 5 5minsipmam s s s v SATISFAISANTES
Bagages ......... . PESES, RANGES ET ARRIMES
DARSS SUEMIRTRES .o coiibionibinmannn it b A e B Sima b i i s naiant DANS LES LIMITES
L ey PREPAREE
Cartes et équipements de navigation ............ciiuiinimaoriiianiiiiaaa i aaaa ABORD

Performances et distanee franchissable . CALCULEESET SURES

ATTENTION

La position des volets doit étre vérifife avant de monter & bord de
I'mvion. Les volets doivent &tre placée en position «UP» («REN-
TRES:) pour leur permettre de se verrouiller et de supporter un
poids sur le marchepied.

EDITION 1 RAPPORT: VB-1378
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PROCEDURES NORMALES AVION CADET PA-38-161

4.5b Liste de vérifications avant vel (4.11}

POSTE DE PILOTAGE (4.11a)

Volant l)l:.Bl..OQUbR LES CEINTURES
DIBJORELBUTS ... et vbeeae e se e se s s e e s s e e e ENCLENCHES
Equipements électroniques . .. «OFFs («sARRET:)
Preinde PaIKINE .. ... ovveoenn i SERRE
Interrupteurs électriques . .. «OFFs{(«ARRET»)
Contact de magnétos . «OFF» («ARRET:)
Mélange .. .-..... ETOUFFOIR
Interrupteur «BATT MASTR: («.BATTERIEs) ................. SraeR e -ON- {(«MARCHE.)
Jaugeurs de carburant ... o i VERIFIER
Tableaud'alAFMe .. ... ........ooi i e VERIFIER
Interrupteur « BATT MASTR- («BATTERIEs) . .. =OFF»{<ARRETS:)
Commandesde vol .. ... oiirnarn ittt i VERIFIER
WONREE cion o st moeiisinioin s s i b B T8 W o SR b B B o FE i P b 5 e VERIFIER
Compensateurs . .. VERIFIER, REGLER AU NEUTRE
Purge de circuit de pression tolale ..... ... ..o PURGER, FERMER
Purge de circuit de pression statique ... ... ..o PURGER, FERMER
Glaces ............... VERIFIER, NETTOYER
Barre de remorquage e RANGER
Bagages .........co-reieeeiiiierinins R R e oS ARRIMER

AlLE DROITE (4.11b)

. EXEMPTE de GLACE, de NEIGE et de GELEE BLANCHE
VERIFIER L'ABSENCE d'interférence ;
EXEMPTES de GLACE, de NEIGE et de GELEE BLANCHE

Charniéres VERIFIER L'ABSENCE d'interférence
Déperdileursde pot.enuel VERIFIER
Saumon d'sile et feux VERIFIER
Réservoir de carburant ... VERIFIER le plein visuellement ;
VERROUILLER LE BOUCHON
ATTENTION
Aprés toute purge de carburant, bien s'assurer qu'il n'existe pas de
risques d'incendie avant de démarrer le moteur,
Puisard de réservoirdecarburant . ............c0.0oe.e s PURGER, VERIFIER I'absence deau,
de sédimenta et |a couleur du carburant
Mise & l'air libre de carburant . DEGAGEE

Saisine et cale ENLEVER

RAPPORT: VB-1375 EDITION 1
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4.5b Liste de vérifications avant vol (4.11) (Suite)

AILE DROITE (4.11b) {Suite)

Amortigseur de trin principal ......... PP SRR SRR GONFLAGE CORRECT
{4,50in - 114,3 mm)

PHBUMBLIGUR 1 ioocoimiinymi sommvsimmuin i i s s spis e b ammas s sl i st e o s VERIFIER

Sabot de frein et duque .. VERIFIER

Entrée d'air frais DEGAGEE

FUSELAGE AVANT (4.11c)

Carburantethuile ... VERIFIER L'ABSENCE DE FUITES

Capotage ..........

Pare-brise .........

Hélice et cagserole .. .. VERIFIER
BRrdes d BT ... oo e s DEGAGEES
Courroie d'alternateur ... . VERIFIER LA TENSION
Phare d'atterrissage . ... VERIFIER
Calede roueavent ........ .. ENLEVER

.. GONFLAGE CORRECT
{3,25in- 82,6 mm)

Amortisseur de train avant

Pneumatigue de roue avant G .. VERIFIER

TR e A B A A R M R e R T T VERIFIER LE NIVEAU

Jauge ............. S s R AR . CORRECTEMENTEN PLACE

Filtre & S B N N i PURGER VERIFIER !'absence d'eau,
de sédiments et la couleur du carburant

AILE GAUCHE (4.11d}

Aile EXEMPTE de GLACE, de NEICE et de GELEE BLANCHE

Entrée d'air frais ... .. ....iouiio i e DEGAGEE

Amortisseur de train principal ........o0ceee e GONFLAGE CORRECT

(4,50 in - 114,3 mm)

Pneumatique ................ R R A R T o M A A el VERIFIER

Sabotde frein eLdiSqUe . .....o..iiiiei i VERIFIER

Puisard de réservoirdecarburant .....................c0.e PURGER, VERIFIER l"absence d'eau,

de sédiments et la couleur du carburant

Mise & I'air librede carburant ............oiiieiaiieniiiiian By DEGAGEE

CalBInE REERIET | 5 S0 B g e e s e e S e e i S A B e ENLEVER

Réservoir de carburant ... VERIFIER le plein visuellement ;

VERROUILLER LE BOUCHON

Tabede Ritolcoviaummmsinmpigarn SR R S .. DEPOSER LA HOUSSE :

ORIFICES DEGAGES

Saumon et feux s e v e o S R A R M AR A i VERIFIER
CGouvernes VERIFIER | ‘absence d'interférence ;

EXEMPTES de GLACE, de NEIGE et de GELEE BLANCHE

EDITION 1 RAPPORT: VB-137%
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SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AVION CADET PA-28-18)

4.5b Liste de vérifications avant vol (4.11) (Suite)

4.5¢

AILE GAUCHE (4.11d) (Suite)

Charniéres VERIFIER l'absence d'interférence
Déperditeurs de potentiel .. VERIFIER
FUSELAGE (4.11e)

T T T — VERIFIER
Empennage .. PTde GLACE, de NEIGE etde GELEE BLANCHE
Entrée d'air frais ... DEGAGEE
Emp horizontal bloc et volet p teur . .. VERIFIER l'sbsence d'interférence
Salsine v s e S R bR A EA T S DEPOSER

Interrupteur-BA'l'I‘MASI'R-( «BATTERIE«} ... «ON. (+MARCHE-)

Eclairage du poste de pilotage . VERIFIER
Feux de navigation et & éclats . VERIFIER
Avertisseur de décrochage . .. VERIFIER
Réchauffagedetubede Pitol ........ ... ......o.iiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiriien, VERIFIER
Tous interrupteurs ....... . «OFF+{<ARRET:)
T T S A BORD

Porte de cabine ....... . FERMER :t VERROUILLER
Ceintures et bretelles . ATTACHER ; VERIFIER
l'enrouleur & inertie

Liste de vérifications avant mise en route dumoteur (4.13)

AVANTMISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.13)

Preins .. SERRES
Réchaufage carburateur .. A FOND SUR «OFF («ARRET. )
Sélecteur de carburant CHGEE R N ST et LY RESERVOIR DESIRE
Equipementsradio ... .....i.iiiiiiiiiiiiee i ... «QFF» («ARRET.}
Interrupteurs «ALT» (.ALTERNATEUR. .................................. «ON» («MARCHE)
4.5d Liste de vérifications de mise en route du moteur (4.15)

MISE EN ROUTE NORMALE - MOTEUR FROID (4.150)

MAanette dBs FHZ .counnmviimrgsnnmssmais st obnmeeme s esremar sy DECOLLEEde 1/Zem
Interrupteur «-BATT MASTR: («<BATTERIE.) .. «ONs («MARCHE.)
Pompe & earburant électrique .. ... ... ....o.oiiiiiiiiiini e «ON» («MARCHE:)

METRDER: . oovnen v sbsibh vaniiin's 2 . PLEIN «RICH» («RICHE:)
Démarreur EMBRAYER
Manette desgaz .. . REGLER
Pression dhuile VERIFIER

Si le moteur ne démarre pas dans les 10 s, faire des injections et recommencer la procédure de mise en
route.

RAPPORT: VB-1375 EDITION |
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4.5d Ligte de vérifications de mise en route du moteur (4.15) (Buite)

MISE EN ROUTE NORMALE - MOTEUR CHAUD (4.15b)

MaRELEE e BA. - -oneiierivnaiinieisiaseinsieiviare i e DECOLLEE de 1 em

Interrupteur «BATT MASTR» («BATTERIE.) «ONs («MARCHE.)

Pompe & carburant&lectrique ......... ... «ON» («eMARCHE»)

Mélange .... PLEIN «RICH: («RICHE-}

Démarreur . EMBRAYER

Manettedesgaz ... . REGLER

Pression dhuile VERIFIER
MISE EN ROUTE D'UN MOTEUR NOYE (4.15¢)

Manette des gaz AFOND SURL'AVANT

Interrupleur -BATT MASTR. (- BA'I'T‘ERIE-) i «ON: («MARCHE)

Pompe & carburant électrique ............. «0OFF» («ARRET\)

.... ETOUFFOIR

............ EMBRAYER

. AVANCER

. REDUIRE

VERIFIER

MISE EN ROUTE DU MOTEUR SUR ALIMENTATION EXTERIEURE (4.156d)

Interrupleur «<BATT MASTR. (-BATTERIE-} «OFF» (<ARRET»)

Tous équipemsents Electriques ............... . . «DFF (-ARRET»)
e BRANCHER
ENFICHER

dans la prise de coque

NOTA

Pour Loutes les opérations normales avec les edbles volanis
d'alimentation extérieure, le conlact général doit 2tre sur «OFF.
(+ARRET-) ; cependant, il est possible d'utiliser la batterie de bord
en paralléle en mettant le contact général sur «ON» («<MARCHE.).
On obtient ainsi une capacité d'entralnement du moteur de durée
acerue, mais le débit n'augmente pas.

ATTENTION

Prendre des précautions car, si la batterie de bord est & plat, la
tension de l'alimentation extérieurs peut chuter au niveau de la
tangion de la batterie de bord. Ce fait peut étre vérifié en mettant
momentanément sur «ON» («<MARCHE-)le contact général pendant
que le démarreur est embrayé. Si la vitesse d'entralnement
aagments, la tension de la batterie de bord est supérieure & celle de

EDITION1 RAPPORT: VB-1376
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PROCEDURES NORMALES AVION CADET PA-28-181°

4.8d Liste de vérifications de mise en route du moteur (4.15) {Suite)
MISE EN ROUTE DU MOTEUR SUR ALIMENTATION EXTERIEURE (4.15d) (Suite)

Appliquer la procédure normale de mise en route

Manettedesgaz ......... S S b e e A i S R B S .. REGLER AU PLUS
FAIBLE REGIME POSSIBLE

Fiche d'alimentation extérieure .............cooitiiini it irini i eiiiiinnanns DEBRANCHER
de la prige de eoque

Interrupteur «+BATT MASTR. (<BATTERIE.) .................... «ON:(<MARCHE.); VERIFIER
L'AMPEREMETRE

Presgiondhuile .............. .o R e e R R VERIFIER

4.5¢ Liste de vérifications de réchauffage du moteur (4.17)
RECHAUFFAGE DU MOTEUR (4.17)
MOnO T ABEEEAR: <o vy i S va e e e R e sl e e BO0O & 1200 tr/mn

4.5f Liste de vérifications de roulage au sol (4.19)

ROULAGE AU SOL (4.18)

Frein de parking DESSERRER
ZonEdRTOOlAGE. «nvuiaiii i b A A R S e S e R e e B DEGAGEE
Manettedesgaz ........ AVANCER LENTEMENT
|5 - N O S NS S e U S VERIFIER

Orientation roue BYANL .......ouiiiiiiiieet it i e e ... VERIFIER
4.5g Liste de vérifications au point fixe (4.21)
VERIFICATIONS AU POINT FIXE (4.21)

Frein de parking
Manette des gaz

Magnélos ...................... ceiviiian... Chute maxi175r/mn;
différence maxi 50 tr/mn

D BERRRRON: 55 S i et i e ot 8 B R e e T ey 1 4,8451inHg
(121,94 129,5 mm Hg)

Température d'huile ... VERIFIER

.. VERIFIER

Pression dhuile .

Climatiseur ... . .... VERIFIER
Tebleau d’alarme .. VERIFIER PAR PRESSION
Réchaullage carburateur ... VERIFIER

La température moteur pour le décollage est atieinte lorsque le moteur répond franchement sans ratds &
la mise des gaz.

RAPPORT: VB-1375 EDITION §
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4.5g Liste de vérifications au point fixe (4.21) (Suite)
VERIFICATIONS AU POINT FIXE (4.21) (Suite)

Pompe & carburant électrique ... ... i «OFF: («ARRET»)

Pression de earburant .. . VERIFIER
Manettedesgaz ........ . REDUIRE
4.5h Liste de vérificutions avuni décollnge (4.23)
AVANT DECOLLAGE 4.2
Contactgénéral ............ ... sON=(«MARCHESs)
Interrupteur d llumal.eur . «ON» («MARCHE.)
Instruments de vol . VERIFIER
Sélecteur de earburant. . RESERVOIR APPROPRIE
Pompe & earburant électrique . «ON={(«sMARCHE.)
Instruments moteur ..... ....... VERIFIER
Réchaulfage carburateur «OFF- («ARRET:)
Dossiersdesidges ............... DROITS
NOTA
La commande de mélange dml. étre sur plein <RICH= (<RICHE»);
fois, un léger appa: est aulorisé pour oblenir un

fonctionnement. régulier du moteur pour les décollages & haute

altitude.
Commande de mélange

Pompe d’'amor¢age .............

NOTA

Pour vérifier le dispositif de blocage de 'enrouleur & inertie, tirer la
bretelie d'un coup sec.

NOTA

Si les siéges arriére sont équipés d'une bretelle fixe (sans enrouleur &
inertie), la régler pour qu'elle garantisse une reienue efficace.

EDITION1 RAPPORT:VB-1376
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MANUEL DE VOL
SECTION 4 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PROCEDURES NORMALES AVION CADET PA-28-161.

4.6h Liste de vérifications avant décollage (4.23) (Suite}

AVANT DECOLLAGE (4.23) (Suite)

Ceintures/oretelles .. ATTACHEES/VERIFIER
Sidges inoccupés CEINTURES ATTACHEES
BIEN SERREES

Volets REGLER
Compensateur ... .. REGLER
T B B e e ps LIBRES
. VERROUILLER

«OFF» («ARRET.)

4.5 Liste de vérifications de décollage (4.25)

NORMAL (4.25a)

. REGLER
. REGLER

.................................................................. Pression arri¢re pour
cabrer & I'assiette de monlée

«UP: («RENTRES:)

.................................................................... Preasion arriére pour
cabrer & l'assiette de montée

Ar.eélérer jusqu'a \"l 44 l 55 ki (81 & 102 kmv/h) (suivani la masse) et maintenir celle vitesse jusqu'an
fr de 1" puis ivre la montée initiale & Vi: 73 kit (146 km/h),

DECOLLAGE AVEC 25* DE VOLETS (4.25¢)

Volets 25° (deuxiéme cran)
Accélérer jusqu'a Vi:
VOIEE oo oo s s s mm e S SR e e Rt i s i m b A msmim e e s Preasion arriére pour

cabrer & I'sssiette de montée

Aﬂ:ilérer jusqu'd Vi: 44 & 55kt (81 & 102 km/h) (suivant la masse) el maintenir cette vitesse jusqu'au
de l'ob puis poursuivre la montée initiale & Vi: 79 ki (146 km/h).

VOIS i iy viiasem oS s A o o o S T RENTRER LENTEMENT

RAPPORT: VB-1375 EDITION 1
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MANUEL DE YOL

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 4
AVION CADET PA-28-181 PROCEDURES NORMALES
4.5 Liste de vérifications de décollage (4.25) (Suite)

4.5

TERRAIN MEUBLE, FRANCHISSEMENT D'OBSTACLE (4.25d)

................................................................... 25° (deuxidme cran)
Accélérer et déjauger la roue avant aussitdt que possible. Décoller & la vitesse la plus faible possible.
Accélérer juste su-dessus du sol jusqu'h Vi : 52 kt (96 kmv/h) afin de monter et de franchir l'obstacle.
Poursuivre la montée en accélérant jusqu'a la vitesse de taux de montée optimal de Vi: 79 kt (146 km/h).

VOIEER: cum e oo i nin oinisiaislom mimraitin diormims wohio v aie o S L RO s SRR R s RENTRER LENTEMENT

VOl ot imarnn s oo st S Tieinaess St 78 G R AR A R 25° (deuxiéme eran)

Accélérer et déjauger la roue avant aussitdt que possible. Décoller 4 la vitesse la plus faible possible.
Accélérer juste mu-dessus du sol jusqu'a 1a vitesse de taux de montée optimal de Vi: 79kt (146 km/h).

VBHEED) o s 0 T S S AN A e ot T e RENTRER LENTEMENT
Liste de vérifications de montée (4.27)

MONTEE (427)

Taux optimal (volets rentrés) Vi: 79kt (148 km/h)
Pente optimale (volets rentrés) . . . .. Vi:83kt (117 kmv/h)
BOTotbe - snssssssiesss e .. Vi:8Tkt {161 km/h}

Pompe & carburant électrique «OFF» («<ARRET-) &
I'altitude désirée

4.5k Liste de vérifications de crolsiére (4.29)

CROISIERE (.29}

Se reporter aux graphiques de perfornums et au Manuel de I'exploitant Aveo-Lycoming

Puissance maximale normmabl . ... .. ... 5%
Puissanee ............... REGLER conformément au tableau des régimes

SREADEE © = sromamone e s o Sha s s e S LS AR R L REGLER

EDITION1 RAPPORT: VB-1378
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4.5m Ligte de vérifications de descente (4.31)

DESCENTE NORMALE (4.31a)

T 2500 tr/mn
VLA oot amimiiiih st i:126 kt (233 km/h)
T T W e s ) e RICHE
RéchaufTage carburateur .................ocoiiiiiii «ON- («MARCHE:) si nécessaire

DESCENTE SANS MOTEUR (4.31b)

RéchaufTage carburateur «ON= (<MARCHE:) si nécessaire
Manettedesgaz ........ : REDUIRE A FOND
Vitesse .,.... ... ALADEMANDE
MBIANEE. . cooiciosiriomonse i o 6 W SRS R R s T A LA DEMANDE
Reprise du moteur ....... e T i CONFIRMER TOUTES LES 30 SECONDES

en avangant la manette des gaz

4.5n Liste de vérifications d'approche et atterrissage (4.33)
APPROCHE ET ATTERRISSAGE (Voir les graphiques en Section 5) (4.33)
Sélecteur de carburant RESERVOIR APPROPRIE
Dosalers deBidgen «..u v vunassmnna v s e e S S AR e S s g s DROITS
Ceintures/bretelles . ATTACHER/VERIFIER
NOTA
Si les siéges sont dquipés d'une bretelle fixe (de type sans enrouleur &
inertie), attacher cette bretelle sur la ceinture et la régler de
maniére & pouvoir atteindre aigé t toutes les d
compris le sélecteur de earburant, les commandes de volets, de
P  ete., tout en ' t d'élre retenu efficacement.
NOTA
Si les sidges sont équipés d'une bretelle de type avec enrouleur &
inertie, vérifier le dispositif de retenue de la bretelle en la tirant.
Pompe & carburant électrique «ON+ («MARCHE=)
Commande de mélange REGLER
RAPPORT: VB-1375 EDITION]
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4.5n Liste de vérifications d'approche et atterrissage (4.33) (Suite)

APPROCHE ET ATTERRISSAGE (Voir les graphiques en Section 5) (4.33) (Suite)

VOB - i s s S s i T i DTl atare e .. REGLER-Vi: 103 kt (181 km/h) MAX]
Climatisaur .. R s «OFF= («<ARRET.)
Compensateurs réglés pour Vi:

Vitasse d'approche finale (volets 407 .............. e A S T R R R Vi: 63kt (117 km/h)

4.50 Liste de vérifications d'arrét du moteur (4.35)

ARRET DU MOTEUR (4.35)
VO » ot mmam i e e e R R S G S S s bt RENTRER
Pompe i carburant électrique ... «OFF.(«ARRET\)
InterTupteurs GIOctriQUES .........vuverreiimiin et e <OFF+ («ARRET,)
+OFF» (+ARRET:)
2R PR IT T T Y RS £ S ———— «0FF: («<ARRET:)
Manette des gaz . .. AFOND VERS L'ARRIERE
MRABER .o s s T S S R e S s S B D S e ETOUFFOIR
Magnétos ... ... «OFFa.(<ARRET:)
Interrupteur «ALTRs (<ALTERNATEUR») ....... ... «OFF=.(«<ARRET:\)
Interrupteur «BATT MASTR: (sBATTERIE.) «OFF» («ARRET>)
COTUDARBRIANITE 5ot s i T T T S e A S R e S REGLER
NOTA
En eas d'utilisation de carb der 1 t, faire tourner le
mateur & 1200 tr/mn pendant une minute avant de l'arréter afin
d'éliminer lout carburant non bralé.
NOTA
Les volets doivent étre mis en position «UP- (+RENTRES.) pour que
le marchepied de volel puisse supporter un poids. Les passagers
doivent élre informés en conséquence.
4.5p Liste de vérifications de stationnement (4.37)
STATIONNEMENT (4.37)
Frein de parking . .. SERRE

Volant .. - i .. BLOQUER a l'vide des ceintures
Volots ...cvouesommmmnnanuimmmmasymmemes e B e .. COMPLETEMENT RENTRES

EDITION 1 RAPPORT: VB-1375
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4.7 PROCEDURES NORMALES DEVELOPPEES (GENERALITES)

Les paragraphes suivants sont destinés & fournir des renseignements et des explications détaillés sur les
procédures normales nécessaires & l'utilisation sire de I'avion.

4.9 PREPARATION (4.5a)

L'avion doit faire l'objet d'une visite avant vol et d'une visite extérieure soignées. Les opérations avant
vol doivent prendre une vérification des d de bord requis et de I'état opérationnel de l'avion, un
caleul des limites de masse et de centrage, des distances de décollage et d’atterrissage et des performances en
vol. Un briefing météo pour le trajet prévu sera obtenu et les autres facteurs relatifs a la séeurité du vol seront
vérifiés avant le décollage.

ATTENTION

La position des volets doit tre vérifiée avant de monter & bord de
I'avion. Les volete doivent &tre placés en position «UP»
(«RENTRES>) pour leur permettre de se verrouiller et de supporter
un poids sur le marchepied.

4.11 VISITE AVANT VOL (4.6b)
4.11a Poste de pilotage (4.5b)

En enl.rnntdnm le poste de pilotage, débl les i t le volant, vérifier que tous les
di s sont hés, mettre tous lea éq;mpements électroniques sur «OFF» («<ARRETS3) et serrer le
frein de parking. S'assurer que tous les interrupteurs électriques et le contact de magnétos sont sur «OFFs
(«=ARRETS5) et que ls commande de mélange est sur étouffoir. Mettre le contact général sur <ON.
(sMARCHEs), vérifier sur les jaugeurs de carburant que le carburant embarqué est suffisant et vérifier que le
tableau d'alarme s'allume. Mettre le contact général sur «OFFs («<ARRET,). Vérifier le fonctionnement
correct des des de vol principales et des volets et mettre les compensateurs au neutre. Quvrir les
purges des circuits de pression totsle ot de pression statique afin d'éliminer I'humidité lée dans les
canalisations. Vérifier la propreté des glaces. Ranger labarrede quage et leab etles

EDITION 1 RAPPORT: VB-1378
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4.11 b Aile droite (4.5b)

Commencer la visite extérieure par le bord de fuite de I'aile droite en vérifiant que l'aile et les gou-
vernes sont exemptes de glace, de gelée blanche, de neige ou autres sub étrangéres. Vérifier |"ab
de détérioration du volet, de l'aileron et des chamiéres et I'absence d'interférence dans leur fonctionne-
ment. Les déperditeurs de potentiel doivent &tre solidement fixés et en bon état. Vérifier I'absence de
détérioration du saumon d’aile et des feux.

Ouvrir le bouchon du réservoir de carburant et vérifier visuellement la couleur du carburant et la
quantité qui doit correspondre 2 f'indication du jaug b , verrouiller correctement le bouchon.

e
La mise & 'air libre de réservoir de carburant doit étre dégagéz.

Purger le réservoir de carburant par I'intermédiaire de sa purge rapide située au fond dans le coin
arriére intemne du réservoir, en prenant soin de purger une quantité de carburant suffisante pour assurer
I'élimination totale de I'eau et des sédiments. Le circuit carburant doit étre purgé chaque jour avant le
premier vol et aprés chaque ravitaillement et vérifié pour s'assurer de la couleur du carburant.

ATTENTION

Aprés toute purge de carburant, bien s’assurer qu'il n’existe pas de
risques d'incendie avant de démarrer le moteur.

Déposer la saisine et enlever la cale.

Effectuer ensuite une vérification du train d’atterrissage. Vérifier le gonflage correct de I'amortisseur
la longueur apparente de I'amortisseur doit étre de 4,50 = 0,25 in (114,3 2 6,4 mm) sous une charge sta
tique normale, Vérifier I'absence de coupures sur le pneu, vérifier son usure et s'assurer qu'il est comecte-
ment gonflé. Vérifier visuellement le sabot de frein et le disque.

Vérifier I'absence de corps étrangers dans 'entrée d'air frais.
4.11c Fuselage svant {4.5b)

Vérifier 'état général du fuselage avant, rechercher les fuites d"huile ou de liquide et vérifier la bonne
fixation du capotage. Vérifier le pare-brise et le nettoyer si nécessaire. Vérifier 'hélice et la casserole pour
s'assurer de Pabsence d’entailles, de criques ou autres défauts pouvant nuire au bon fonctionnement, Les
entrées d'air doi étre dégagées ; vérifier la jon correcte de Ja courroie de 1'alternateur. Le phare
d"atterrissage doit étre propre et intact.

RAPPORT : VB-1375 EDITION 1
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4.11e Fuselage avant{4.5b) (Suite)

Eniever ta cale et vérifier le gonflage correct de I"amortisseur de train avant; la longueur apparente de
I'amortisseur doit étre de 3,25 + 0,25 in (82,6 + 8,4 mm) sous une charge statique normale. Vérifier 'absence
de coupures sur le pney, vérifier son usure et s'assurer qu'il est correctement gonflé. Vérifier les joints des
déflecteurs du moteur. Vérifier le niveau d'huile en s’assurant que la jauge est bien remise en place.

Quvrir le filtre & carburant, situé sur le coté guuche de la ¢loison pare-feu, pendant une durée suffisante
pour éliminer les accumulations d'eau et de sédiments et vérifier ta couleur du carburant.

4.11d Aile gauche (4.5b)

L'aile doit &tre exempte de glace, de gelée blanche, de neige ou autres substances étrangéres. Vérifier
I'absence de corps étrangers dans l'entrée d'air frais et enlever la cale. Vérifier le gonflage correct de
Pamortisseur de train prineipal ; ls longueur apparente de l'amortisseur doit étre de 4,50 * 0,25 in (1143 #
6,4 mm) sous une charge statique normale. Vérifier le pnew, Je sabot de frein et le disque.

Ouvrir le bouchon du réservoir de carburant et vérifier visuellement !a couleur du carburant. La
quantité doit correspondre & 'indication du jaugeur de carburant. Verrouiller correctement, e bouchon. La
mise & l'air libre de réservoir de carburant doit étre dégagée. Purger une quantité de carburant suffisante
pour assurer l'élimination totale de 'sau et des sédiments et vérifier la couleur du carburant.

Déposer [a saisine et enlever la cale. Déposer la housse du tube de Pitot situé & I'intrados de I'sile.
S'assurer que les orifices sont dégegés et exempts d'obstructions. Vérifier I'absence de détérioration du
saumon d'sile et des feux. Vérifier l'absence de détérioration de I'aileron, du volet et des charniéres et
I'abgence d'interférence dans leur fonetionnement, et vérifier que les déperditeurs de potentiel sont
solidement fixés et en bon état.

4.11¢ Fuselage (4.5b)

Vérifier I'état et la fixation des antennes. L'empennage doit étre exempt de glace, de gelée blanche, de
neige ou autres substances étrangéres et 'entrée d'air frais, sur le cbté du fuselage, doit étre exempte de corps

étrangers. Vérifier 'absence de détérioration de I'emp ge horizontal bloc et du volet compensateur
et I'absence d'interférence dans leur foncti t. Le volet doit ge dépl dane le méme

sens que l'empennage horizontal monobloc. Déposer la saisine.

EDITION 1 RAPPORT: VB-1375
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4.11e Fuselage (4.5b) (Suite)

Au retour dans le poste de pilotage, une vérification du fonctionnement de I'éclairage intérieur, des feux
extérieurs, de I'avertisseur de décrochage et du réchauffage de tube de Pitot doit alors dtre effectuée. Mettre le
contact général et les interrupteurs appropriés sur «ON» («sMARCHE:). Vérifier I'éclairage du tableau de
bord et V'éclairage général supérieur. Constater visuellement le bon fonctionnement des feux extérieurs, Sur
le bord d'attaque de 'aile gauche, soulever le détlecteur d'avertisseur de décrochage et constater que
I'avertisseur sonore retentit. Avec l'interrupteur de réchauffage de tube de Pitot sur <ON. (- MARCHE.), le
tube de Pitot devient chaud au toucher. Une fois effectuées ces vérifications, remettre le contact général et
tous les interrupteurs en position «OFFs (<ARRET.).

Faire embarquer les passagers et fermer et verrouiller la porte de cabine. Attacher Jes ceintures et les
bretelles. Vérifier le dispositif de retenue de la bretelle & enrouleur & inertie en la tirant. Atlacher les
ceintures des siéges inoccupés.

4.13 AYANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR {4.5¢c)

Avant la mise en route du moteur, le frein de parking doit étre serré el la manette de réchauffage de
carburateur mige 4 fond sur la position «OFF» («ARRET=). Le sélecteur de carburant est alors placé sur le
réservoir désiré. S'asurer que tous les équipements électroniques sont sur «OFF» («<ARRET:). Mettre
I'interrupteur dalternateur sur «<ON» ({MARCHE.).

4.15 MISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.5d)
4.15a Mise en route normale - Moteur froid (4.5d)

Décoller la manette des gaz de 1/2em environ. Mettre le contact général et la pompe & carburant
électrique sur <ON» («MARCHE:).

Mettre la commande de mélange sur plein «RICH~ («RICHE:) et embrayer le démarreur en tournant le
conlact de magnétos dans le sens horaire. Lorsque le moteur démarre, reldcher le contact de magnétos et
régler la manette des gaz au régime désiré.

Si le moteur ne démarre pas dans les 5 & 10 secondes, débrayer le démarreur, faire des injections et
recommencer la procédure de mise en route.

RAPPORT: VB-13758 EDITION 1
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4.16b Mise en route normale - Moteur chaud (4.5d)

Décoller la manette des gaz de 1 cm environ. Mettre le contact général et la pompe & carburant électrique
sur «ON» («<MARCHE:). Mettre la commande de mélange sur plein «RICH. (-RICHE») et embrayer le
démarreur en tournant le contact de magnétos dans le sens horaire. Lorsque le moteur démarre, relacher le
contact de magnétos et régler la tte des gaz au régime désiré.

4,15¢ Mise en route d'un moteur noyé (4.5d)

La manette des gaz doit éire & fond SUR L'AVANT. Mettre le contact sur «<ON» («MARCHE) et la
pompe & carburant électrique sur «OFF. (+ARRET:), Meltre la commande de mélange sur étoufToir el
embrayer le démarreur en tournant le contact de magnétos dans le sens horaire. Lorsque le moteur démarre,
relécher le contact de magnétos, avancer la commande de mélange et réduire les gaz.

4.15d Mise en route du moteur sur alimentation extérieure (4.5d)

Un dispositif optionnel d'alimentation extérieure permel & I'utilisateur de lancer le moteur & I'side d'une
batterie extérieure sans avoir & mettre la batterie de bord en circuit.

Mettre le contact général (BATT MASTR) et tous les équipements électriques sur «OFF» («ARRET-),
Brancher le conducteur rouge du cible volant du dispositif d'alimentation extérieure sur la borne POSITIVE
(+) d'une batterie extérieure de 12 V et le conducteur NOIR sur 1a borne NEGATIVE (-). Enficher la fiche du
eable volant dans la prise de coque. Noter qu'une fois la fiche enfichée, le circuit électrique est fermé.
Appliquer ensuite Ja technique de mise en route normale.

Une fois le moteur en route, réduire au plus faible régime possible puis débrancher le cable volant de
I'avion. Mettre le contact général (BATT MASTR) sur «ON.» (sMARCHE:) et vérifier le débit de l'alternateur
sur I'ampéremétre. NE PAS ENTREPRENDRE UN VOL SI LE DEBIT DE L'ALTERNATEUR EST NUL.

NOTA

Pour toutes les opérations normales avec les céables volants
d'alimentation extérieure, le contact général doit étre sur «OFFs
[«ARRET.) ; cependant, il est possible d'utiliser la batterie de bord
en paralléle en mettant le contact général sur «<ON» (+MARCHE).
On obtient ainsi une capacité d'entrainement du moteur de durée
accrue, mais le débit n'augmente pas.

EDITION 1 RAPPORT: YB-1375
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4.156d Mise en route du surali ton extéri (4.5d) (Suite)

ATTENTION

Prendre des précautions car, si la batterie de bord est & plat, la
tension de I'alimentation extérieure peut chuter au niveau de la
tension de la batterie de bord. Ce fait peut &tre vérifié en mettant
momentanément sur «ON» (<MARCHE?}) le contact général pendant.
que le démarreur est embrayé. Si la vitesse d'entralnement
augmente, la tension de la baiterie de bord est supérieure & celle de
T'alimentation extérieure.

Lorsque le moteur tourne rond, avancer la manette des gaz jusqu'a 800 tr/mn. Si l'aiguille du manométre
de pression d'huile ne décolle pas dans les 30 secondes, arréter le moteur et rechercher le défaut. Par temps
froid, 'aiguille peut d der quelg des de plus pour décoller. Si le moteur ne démarre pas, se
reporter au Manuel d'utilisation Lycoming, Pannes moteur et remédes.

Les fabricants de démarreurs recommandent que les durées de lancement soient limitées & 30 secondes
séparées par des périodes de repos de 2 minutes. Des durées de lancement supérieures réduisent la durée de
vie dudémarreur.

4.17 RECHAUFFAGE DUMOTEUR (4.5¢)

Le réchauffage du moteur est & effectuer entre 800 et 1200 tr/mn et ne doit pas dépasser 2 minutes par
temps chaud & 4 minutes par temps froid. Eviter le fonctionnement prolongé & faible régime, car cette
pratique peut entralner l'encrassement des bougies.

Le décollage peut étre effectué dés que les vérifications au point fixe sont terminées, sous réserve de
pouvoir mellre pleins gaz sans provoquer de retour de flamme ni de ratés et sans réduction de la pression
d'huile du moteur.

Ne pas faire lourner le moteur & un régime élevé au cours d'un point fixe ou d'un roulage effectué sur un
sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de matériau épars pouvant endommager les pales d'hélice.
4.19 ROULAGE AUSOL (4.50

Avant d'étre habilité & rouler I'avion au sol, le personnel de piste devra étre instruit el autorisé par une

personne qualifiée agréée par le propriétaire. S'assurer que la zone de roulage et celle affectée par le souffle de
I'hélice sont dégagées.

RAPPORT: VB-1375 EDITION 1
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4.19 ROULAGE AU SOL (4.50) (Suite)

Mettre les gaz lentement pour commencer & rouler. Avancer de quelques métres et freiner pour juger de
Vefficacité des freins. Pendant le roulage, effectuer de légers virages pour s'assurer de l'efficacité du dispositif
d'orientation.

Lors du passage prés de batiments ou d'objets fixes, vérifier la garde en bouts d'ailes. Si possible, placer
un observateur & l'extérieur de l'avion.

Quand le roulage s'effectue sur un sol inégal, éviter les trous el les orniéres.

Ne pas faire tourner le moteur & un régime élevé au cours d'un point fixe ou d'un roulage effectué sur un
sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de matériau épars pouvant endommager les pales d'hélice.
4.21 VERIFICATIONS AU POINT FIXE (4.5g)

Serrer le frein de parking et afficher 2000 tr/mn avec la manette des gaz pour vérifier les magnétos, La
chute de régime sur I'une ou 'autre des magnétos ne doit pas étre supérieure i 175 tr/mn et la différence entre

les deux mag ne doit pas dép 60 tr/mn. La durée de foncli L sur une éto ne doit pas
dépasser 10 secondes.

Vérifier le manométre de dépreasion ; il doit indiquer 4,84 5,1 in Hg (121,92 129,5 mm Hg) & 2000 tr/mn.
Vérifier les voyants du tableau d'alarme A l'aide du poussoir d'essai. Vérifier également le climatiseur.

Le réchauffage du earburateur est également & vérifier avant le décollage afin de s'assurer du bon
foneti tdela de et pour éliminer le givre éventuellement formé au cours du roulage. Eviter le
fonctionnement prolongé au sol avec réchauflage de earburateur sur «ON» («sMARCHE-), l'air n'étant plua
filtré.

La pompe & carburant électrique doit dtre mise sur «OFF» (<ARRET) aprés la mise en route ou pendant
le réchauffage afin de s'assurer que la pompe moteur fonctionne. Vérifier la température ot la pression
d'huile. La température peut étre Jongue & monter si Je moteur tourne pour la premidre fois de la journée, La
température moteur est suffisante pour le décollage lorsque le moteur répond franchement sans ratés a la
mise des gaz.
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4,23 AVANT DECOLLAGE (4.5h)

Tous les aspects de chaque décollage particulier doivent 8tre exuminés uvant d'appliquer la procédure de
déeollage.

S'assurer qae le em\ulet gomirli et I'interrupteur d'alternuteur sont sur «ON» («MARCHE.). Vérifier el
régler a la d de I' des instr 4 de vol. Vérifier te sélecleur de carburant afin de s'assurer qu'il
est sur le réservoir approprié (le plus plein). Mettre la pompe & carburant électrique sur <ON» («MARCHE.)
pour prévenir une perte de puissance en cas de défaillance de la pompe moteur su décollage et vérifier les
instruments moteur. Le réchauffage de carburateur doit étre sur lu position -OFF. (<ARRET:). Vérifier que
tous les dossiers de siéges sonl droits.

NOTA

La commande de mélange doit &tre sur plein «RICH« (<RICHE:);
toutelois, un léger appauvrissement est aulorisé pour obtenir un
fonctionnement régulier du moteur pour les décollages & haute
altitude.

Régier la commande de mélange et s'assurer que la pompe d'amorgage est bien verrouillée.
NOTA

Pour vérifier le disposilif de blocage de l'enrouleur & inertie, Lirer la
bretelle d'un eoup sec.

NOTA

Si les sidges arriére sont équipés d'une brelelle fixe (sans enrouleur &
inertie}, la régler pour qu'elle garantisse une retenue efficace.

Vérifier le disposilil de retenue de la bretelle & enrouleur & inertie en la tirant. Attacher les ceintures
bien serrées autour des sidges inoccupés.

Manceuvrer et régler les volets et le compensateur. S'assurer que le débattement et la réponse des
cnmmnndnde vol sont corrects. La parte doil élre ol fermée et verrouillée. Sur les modéles dotés du

t d'air, le climati doit étre sur «OFFs («ARRETs) pour garantir des performances de
décollage normales.
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4.25 DECOLLAGE (Volr les graphiques de la Section 5) (4.51)

Les décollages s'effectuent normalement sans volets ; toutefois, pour les décollages sur terrain court ou
dans des conditions difficiles, comme sur piste en herbe drue ou sur terrain meuble, les distances tolales
étre bl éduites en utilisant 25° de volels.

pe

4.28a Normal (4.51)

du neutre, le réglage exact étant déterminé en fonction du chargemem. de I'avion. Laisser l'avion accélérer
Jjusqu'a Vi: 454 55 kt (83 l 102 kemvh) puis exercer une légére traction sur le volani pour cabrer & l'assiette de

tée. Un déj é de la roue avant ou un cabrage exagéré aura pour résultat de retarder le
décollage. Une fois. diunll! laisser légérement tomber le nez afin de permettre & i'avion d'accélérer jusqu'a la
vitesse de montée désirée.

La technique normale de décoll est classi Le doil éire réglé légérement en arrigre

4.25b Décollage avec 0° de volets (4.51)

Un décollage sur terrain court s'effectue sans volets et en mettunt pleins gaz avant le lacher des freins ;

décoll.cr & Vi: 40 & 50kt (74 & 93 kmv/h) (suivant la masse), accélérer jusqu'a Vi: 44 4 55kt (81 & 102km/h)

i la masse) et mai ir cette vilease jusqu'au franchissement de I'obstacle, puis poursuivre la montée
initiale & Vi: 79 ki (146 km/h).

4.28c Décollage avec 25° de volets (4.5i)

Un décollage sur tarrain court avec franchissament d'obstucle s'efTeclue en commengant par sortir 25° de
volets. Mellre plains gus avant le licher des freins, accélérer jusqu'a Vi: 40 & 50 kt (74 & 93 km/h) (suivant la
masse) puis cabrer. Accélérer jusqu'a Vi: 44 a 55kt (B1 & 102 kmv/h) (suivant la masse) et maintenir cette
vitesse jusqu'au franchi t de I'obstacle. Aprés franchi de l'ob le, accélérer jusqu'a Vi: 79kt
(146 km/h) et rentrer alors lentement les volets.

4.25d Terrain meuble, franchi t d’obstacle (4.5i)
Le décollage sur terrain ble avec franchi d'obsucle écessite I'utilisation de 25° de volets.
Laisser I'avion lérer et déj la rous avant i ible, puis décoller & la vitesse la plus faible .

posaible. Accélérer jusie au-dessus du sol jusqu'a Vi: 52 kl. ts& km/h) afin de monter et de franchir l'cbstacle.
Poursuivre la montée Lout en accélérant jusqu'a la vilesse de taux de montée optimal de Vi: 79 kt (146 km/h),
et rentrer lentement les volels.
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4.25¢ Terrain meuble, sans franchissement d'obstacle (4.5i)

Pour le décollage sur terrain meuble sans obstacle & franchir, sortir 25° de volets, laisser 1'avion
acchlérer et déjauger la roue avant aussitdt que possible. Décoller & la vitesse la plus faible possible. Accélérer
Jjuste au-dessus du sol jusqu'd la vitesse de taux de montée optimal de Vi: 79 kt (146 kmv/h), et rentrer les
volets au cours de la montée initiale.

4.27 MONTEE (4.5))

Le taux de montée optimal 4 la masse maximale s'obtient & Vi: 79 kt (146 km/h). La pente de montée
optimale peut #'obtenir & Vi : 83 kt (117 km/h). Aux masses inférieures & la masse maximale, ces vitesses sont
légérement réduites. La vitesse recommandée pour la montée en route est de Vi: BT kt (161 km/h). Celle-ci
permet d'obtenir une meilleure vitesse d'avancement et améliore la visibilité vers l'avant au cours de la
montée,

Une fois atteinte I'altitude désirée, la pompe & carburant électrique peut tre coupée.

4.29 CROISIERE (4.25k)

En croisitre, la vitesse et le rendement sont fonction de plusi £ p le pui
I'altitude, la température, le ch t et les équip dont est doté 'avion.

La pui normale de croisidre esl de 55 4 75 % de la puissance nominale du moteur. Les vitesses qui
peuvent “#tre obtenues aux d:ﬂ‘érenm altitudes et pui se détermi & partir des graphiques de
performances fournis dans la Seetion 5.

L'utilisation de la de de mél en vol de croisiére permet de réduire la consommation de

carburant de fagon importante, tout en réduisant les depsis de plomb en cas d'utilisation d'un carburant de
remplacement. Le mélange doit étre sur plein <RICH» («RICHE:) en cas d'utilisation d'une puissance
supérieure & 75 %, et il doit dtre appauvri en vol de eroisidre avec une puissance utilisée égale ou inférieure &
75 %.

Pour appauvrir le mélange afin d'obtenir les perfor de croigitre & la pui optimale, mettre la
commande de mélange A fond sur I'avant, afficher un régime inférieur de 35 tr/mn environ & la puissance de
croisidre désirée au moyen de la manette des guz, puis rechercher le maximum du régime en appauvrissant le
mélange. Si nécessaire, régler le régime final au moyen de la manette des gax.
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4.20 CROISIERE (4.5k) (Suite)
' ATTENTION

Le fonctionnement prolongé sux puissances supérieures & 75 % avee
mélange appauvri peut entrafner la détérioration du moteur. Au
cours de l'appauvri d de 6000 It (1829 m), lors de
I'établi au mél dé eroisibre iq timale,
prendre soin de ne pas rester plus de 15 secondes dans la plage des
puissances supérieures & 75 %. Au-dessus de 6000 ft (1829 m), le
moteur eat incapable de délivrer une puissance supérieure & 75 %.

Une procédure d'appauvri L simplifide a &t4 mise au point pour obtenir le meilleur rendement du
moteur, tout en garantissant I'‘dconomie de carburant optimale et |a distance maximale par US gallon pour
une puissance donnée. Mettre les des des gaz et de mél & fond sur "avant en prenant soin de ne

pas dépasser les limitations de régime moteur. Commencer par appauvrir le mélange. Le régime
par augmenter légérement, puis décroll & mesure que le mélange est appauvri. Poursuivre I'appauvrissement
jusqu'h ce que le régime moteur de croisiére soit obtenu.

Toujours mettre la pompe & carburant électrique en serviee avant de changer de réservair et la laisser
tourner un court instant aprés la permutation. Pour maintenir V'avion latéralement équilibré en croisiére,
utiliser alternativerment le carburant de chacun des réservairs. Il est recommandé d'utiliser le carburant de
T'un des réservoirs pendant 'heure qui suit le décollage, puis celui de I'autre réservoir pendant deux heures ;
rep ite sur le premier réservoir dont I'autonomie en carburant restante est d'environ 1 heure 1/2 si
les réservoirs étaient pleins au décollage. Le deuxiéme réservoir contient alors environ 1/2 heure de
carburant. Ne pas complélement assécher les réservoira en vol. La pornpe i carburant électrique doit norma-
lement &tre sur «OFF (sARRET:) de fagon & permettre la manifestation immédiate de tout défaut de
fonctionnement de la pompe moteur & carburant. A tout moment en vol, l'apparition de signes de défaut
d'alimentation en carburant deit &tre interprétée comme une possibilité d'épuisement du carburant. Dans ce
cas, mettre immédi le sélecteur de carburant sur l'autre réservoir et Uinterrupteur de la pompe &
carburant électrique sur «ONs («<MARCHE.,).

4.31 DESCENTE (4.5m)
4.31a Descente normale (4.5m)

Pour obtenir les performances données par la Figure 5-31, utiliser la descente au moteur, Régler la
manette des gaz pour 2500 tr/mn, la commande de mélange sur plein «RICH» («RICHE») et maintenir une
vitesse de Vi: 126kt (233 kmvh). En cas de givrage du carburateur, utiliser le plein réchauffage du
carburateur.
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4.31b Descente sans motaur (4.6m)

§'il est nécessaire d'effectuer une descente prolongée sans moteur et qu'existe un risque de conditions de
givrage, utiliser le plein réchauffage du carburateur avant de réduire les gaz. Réduire les gaz et appauvrir le
mélange & la demande. La reprise du moteur doit étre confirmée environ toutes les 30 secondes en avangant
partiellement la manette des gaz puis en rédui les gaz (dé du moteur). Enrichir le mélange & la
mise en palier, régler Ja puissance & la demande et couper le réchauffage du carburateur, sauf en cas de risque
de conditions de givrage.

4.33 APPROCHE ET ATTERRISAGE (Voir les graphiques de la Section §) {4.5n)

Vérifier le sélecteur de carbyrant afin de s'assurer qu'il est sur le réservoir approprié (le plus plein) et
vérifier que les dossiers des sidges sont droits. Attacher les ceintures et les bretelles et vérifier leur enrouleur
& inertie.

NOTA

Si les siéges sont équipés d'une bretelle fixe (de type sans enrouleur &
inertie), attacher cette bretelle sur la ceinture et la régler de
iére & pouvoir atteindre aisé toules les commandes, y
compris le sélecteur de carburant, les commandes de volets, de
compensateurs, etc., tout en s'assurant d'éire retenu efficacement.

NOTA

Si les sidges sont équipés d'une bretelle de type avec enrouleur a
inertie, vérifier le dispositif de retenue de la bretelle en la tirant.

Mettre la pompe & carburant électrique sur «ON» («<MARCHE?) et le climatiseur sur <OFF« («<ARRET:).
La commande de mélange doit étre réglée sur la position plein «RICH= («RICHE.).

Compenser I'avion pour une vilesse d'approche initiale de Vi: 70kt (130 km/h) et une vitesse d'approche
finale de Vi: 63 ki (117 km/h) avec 40° de volets. Les volets peuvent étre sortis jusqu'a Vi: 103 kt (191 km/h).

La commande de mélange doit rester en position plein «RICH» (<RICHE.) afin d'assurer I'accélération
maximale en cas de nécessité de remise de gaz. Le réchauffage de carburateur ne doit pas étre utilisé, sauf en
cas de signes de givrage du carburateur, ear son emploi entraine une réduction de puissance qui peut
présenter un danger en cas de remise de gaz. Le fonctionnement A pleins gaz avec réchauffage de carburateur
peut entrainer l'apparition du phénoméne de détonation.
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4,33 APPROCHE ET ATTERRISAGE (Voir les graphiques de la Section 5) (4.5n) (Suite)

Le braquage de volets utilisé pour I'atterrissage et la vitesse de I'avion & I'impact sur Ia piate doivent étre
adeptés au terrain d'atterrissage et aux conditions de vent et de chargement de l'avion. La bonne Lechnique
consiste généralement & utiliser pour Iimpact une vitesse de sécurité aussi faible que possible compatible avec
les conditions présentes sur le terrain.

D'ordinaire, 1a meilleure technique pour les atterrissages courts et a faible vitesse est d'utiliser les pleins
volets et une puissance suffisante pour maintenir la vilesse désirée et la trajectoire d'approche. La commande
de mélange doit étre sur plein «RICH= (<RICHE.), le sélecteur de carburant sur le réservoir contenant le plus
de carburant et la pompe & carburant électrique sur «ON. {«sMARCHE?+). Réduire la vitease pendant l'arrondi
et réaliser l'impact & la limite de la vilesse de déerochage. Aprés I'impact, maintenir la roue avant décollée le
plus longtemps possible. Au fur et & mesure que T'avion ralentit, laisser le nez descendre doucement puis
freiner. Le freinage est plus efficace lorsque les volets sont rentrés et en appliquant une pression arriére au
volant, ee qui fait reposer la majeure partie de la masse de I'aviun sur les roues principales. En cas de fort vent,
particuliérement par fort vent de travers, il peut éire souhaitable d'effectuer l'approche & une vitesse
supérieure & la normale avec un braquage réduit ou nul des volets.

4.35 ARRET DU MOTEUR (4.50)

Les volets seront rentrés & Iinitiative du pilote. Couper la pompe & carburant éleclrique el Lous les
interrupleurs électriques. Le climatiseur et les équipements radio doivent étre mis sur «OFF» (<ARRET.).
Arrdter le moteuren r la de de mél sur étoulfoir. Lu manetle des gaz doit rester i fond
sur 'arriére afin d'éviter les vibrations du moteur pend I'arrét. Une lois le moteur arrété, mettre le contact
de magnétos, le contact général et l'interrupteur d'alternateur sur «OFF» (+ARRET:) et régler les
compensaleurs.

NOTA

En cas d'utilisation de carburants de remplacement, faire Lourner le
moteur & 1200 tr/mn pendant une minute avant de l'arréter afin
d'éliminer tout carburant non briilé.

NOTA

Les volets doivent étre mis en position «UPs («RENTRES-) pour que
le marchepied de volelL puisse supporier un poids. Les passagers
doivent &tre informés en conséquence.
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4.37 STATIONNEMENT (4.5p)

sl egt nécessaire de déplm:ar laViun au lol utiliser une barre de remorquage de roue avant Les

hi tetdep ivent dtre bloquées en p tla de ité dang

le volant et en , la serrant fermement. Les volets seront verrouillés lorsqu'ils sont en position «UP.
(«RENTRES:) ; les laisser dans cette position.

Des saisines peuvenl étre fixées sur les anneaux prévus sous chaque aile et sur le patin de queve. Le
gouvernn:l de direction est i bilisé par ses pl ts au dispositif d'orientation de la roue avant et,

nor ne ite pas de fixati

4.39 DECROCHAGES

Les caractéristiques de décrochage sont classiques. L'approche d'un décrochage est indiquée par un
avertisseur sonore de décrochage qui est déclenché entre 5 et 10 kt (8 et 19 km/h) au-dessus de la vitesse de
décrochage. Un léger tremblement de la cellule et un tangage modéré peuvent également précéder le
décrochage.

La vitesse de décrochage & la masse maximale, sans moleur et avec les pleins volets, est Vi: 44 kt
(81 km/h). Avec les volets rentrés, cette vitesse esi supérieure. La perte d'altitude au cours des décrochages
varie de 100 & 275 It (30 & 84 m) suivant la configuration et la puissance.

NOTA

L'avertigseur de décrochage ne foncti pas lorsque le L
général est sur «OFF» («ARRET).

Au cours de la visite avant vol, 'avertisseur de décrochage sera vérifié en mettant le contact général sur
«ON> {«MARCHE.:), en soulevant le détecteur d'avertlisseur de décrochage ¢t en contrdlant le déclenchement
de l'avertisseur sonore. Le contact général doit étre remis sur «OFF= (<ARRET:) une fois cette vérification
effectuée.

4.4]1 UTILISATION EN ATMOSPHERE AGITEE

En conformité avec les saines pratiques d'utilisation employées i bord de tous les avions, une réduction
de la vitesse & la vitease de e et dée en cas do pénétration en atmosphire agilée, ou si
celle-ﬂ est prévue, uﬁn de réduire les e.hugus structurales entrainées par les rafales ou pour tenir compte des
ires de vitesse qui peuvent se produire sous I'effet de la turbulence ou & la suite de
duu-utmm entrainées par les conditions (Voir paragraphe 2.3).
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4.43 MASSE ET CENTRAGE

1! incombe au propriétaire et au pilote de s'assurer qu'en vol 'avion reste & !'intérieur du domaine de
masse et de centrage admissible,

Pour les données de masse et de centrage, se reporter & la Section 6 (sMasse et centrages).

4.45 LIMITATION ACOUSTIQUE

Se reporter au paragraphe 5.4.
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